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Componenta de nivel strategic  

1. Introducere 

1.1. Scopul Ἠi rolul documentaἪiei 

Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ (PMUD) al Municipiului Moreni este un instrument 

strategic Ἠi operaἪional destinat sŁ ´mbunŁtŁἪeascŁ accesibilitatea, mobilitatea Ἠi calitatea vieἪii 

locuitorilor, prin dezvoltarea durabilŁ a municipiului Ἠi crearea unui sistem de transport eficient Ἠi 

sustenabil. Documentul are ca obiectiv principal asigurarea unei mobilitŁἪi urbane sigure Ἠi 

sustenabile, adaptate nevoilor actuale Ἠi viitoare ale comunitŁἪii locale, cu orizontul de 

implementare 2024-2030. 

PMUD urmŁreἨte sŁ creeze un echilibru ´ntre nevoile de mobilitate ale cetŁἪenilor, protecἪia 

mediului Ἠi dezvoltarea economicŁ Ἠi socialŁ sustenabilŁ. Acesta acoperŁ ´ntreg teritoriul 

municipiului Moreni Ἠi zonele periurbane, lu©nd ´n considerare particularitŁἪile locale, precum 

reἪeaua de strŁzi, transportul public limitat, nevoia de infrastructurŁ velo Ἠi utilizarea predominantŁ 

a transportului privat. 

Documentul se axeazŁ pe integrarea transportului public Ἠi privat, promovarea 

alternativelor nemotorizate (biciclete, mers pe jos) Ἠi crearea unei infrastructuri care sŁ sprijine 

dezvoltarea economicŁ Ἠi socialŁ a municipiului. De asemenea, urmŁreἨte sŁ reducŁ congestionarea 

traficului Ἠi emisiile de carbon, sŁ sporeascŁ siguranἪa rutierŁ Ἠi sŁ ´mbunŁtŁἪeascŁ accesibilitatea 

tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv a celor cu mobilitate redusŁ. 

Obiectivele principale ale PMUD Moreni includ optimizarea reἪelei de transport public, 

crearea unei reἪele moderne de infrastructurŁ velo Ἠi pietonalŁ, dezvoltarea de parcŁri de transfer 

dotate cu staἪii de ´ncŁrcare electricŁ Ἠi promovarea transportului sustenabil. Aceste mŁsuri sunt 

menite sŁ sprijine dezvoltarea municipiului într-un mod responsabil faἪŁ de mediu Ἠi sŁ asigure 

bunŁstarea locuitorilor. 

Planul propune mŁsuri specifice, cum ar fi modernizarea transportului public, crearea unei 

reἪele extinse de piste pentru biciclete, reabilitarea trotuarelor Ἠi zonelor pietonale, precum Ἠi 

amenajarea de parcŁri strategice ´n zonele aglomerate. TotodatŁ, sunt vizate mŁsuri pentru 

calmarea traficului, ´mbunŁtŁἪirea siguranἪei rutiere Ἠi promovarea alternativelor de transport 

ecologic. 
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Integrarea PMUD ´n strategii Ἠi planuri existente asigurŁ coerenἪa Ἠi compatibilitatea 

cu documentele strategice de dezvoltare urbanŁ la nivel local, judeἪean Ἠi naἪional. PMUD se 

alŁturŁ astfel unei viziuni globale de dezvoltare durabilŁ, care respectŁ politicile Ἠi prioritŁἪile 

stabilite în alte planuri relevante. 

Un aspect esenἪial al PMUD este implicarea cetŁἪenilor în procesul de planificare. Prin 

mecanisme de consultare publicŁ, locuitorii sunt invitaἪi sŁ contribuie cu idei Ἠi sŁ participe activ 

în procesul de luare a deciziilor. Ċn plus, planul stabileἨte indicatori de performanἪŁ pentru 

monitorizarea progresului Ἠi ajustarea mŁsurilor, astfel ´nc©t acestea sŁ rŁspundŁ nevoilor 

comunitŁἪii Ἠi sŁ atingŁ obiectivele stabilite. 

Rezultatele estimate includ creἨterea utilizŁrii transportului public Ἠi alternativ, 

amenajarea de piste pentru biciclete Ἠi spaἪii pietonale moderne, reducerea traficului rutier ´n 

zonele centrale, crearea de locuri de parcare cu staἪii de ´ncŁrcare electricŁ Ἠi scŁderea emisiilor de 

carbon. Prin aceste mŁsuri, PMUD contribuie la dezvoltarea unui mediu urban atractiv Ἠi 

funcἪional, care sprijinŁ bunŁstarea locuitorilor Ἠi protejeazŁ mediul ´nconjurŁtor. 

 

1.2. Ċncadrarea ´n prevederile documentelor de planificare spaἪialŁ 

Ċn vederea elaborŁrii Planului de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ PMUD pentru municipiul 

Moreni, este esenἪial sŁ se asigure integrarea acestuia ´n cadrul documentelor de planificare 

spaἪialŁ la toate nivelurile: european, naἪional, regional Ἠi judeἪean, Ἠi local: 

1.2.1. Nivel european 

La nivel european, pentru a susἪine iniἪiativa mobilitŁἪii urbane durabile, Comisia 

EuropeanŁ a lansat Planul de AcἪiune pentru Mobilitatea UrbanŁ ´n anul 2009. Acest document are 

ca scop accelerarea adoptŁrii Planurilor de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ PMUD pentru oraἨe Ἠi zone 

metropolitane. Acesta stabileἨte cadrul pentru ´mbunŁtŁἪirea transportului urban, prin mŁsuri care 

vizeazŁ creἨterea eficienἪei Ἠi sustenabilitŁἪii. 

Planul de AcἪiune pentru Mobilitate UrbanŁ prezintŁ douŁ obiective strategice majore: 

Eliminarea treptatŁ a autoturismelor care folosesc carburanѿi convenѿionali ´n oraѽe 

p©nŁ ´n anul 2050: mŁsurŁ urmŁreἨte reducerea emisiilor de carbon Ἠi ´mbunŁtŁἪirea calitŁἪii 
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aerului în mediul urban, prin promovarea vehiculelor electrice, a celor pe bazŁ de hidrogen Ἠi a 

altor tehnologii cu emisii reduse sau zero; 

Tranziѿia spre o logisticŁ urbanŁ cu zero emisii ´n marile centre urbane p©nŁ ´n anul 

2030: scopul este de a transforma logisticile urbane prin utilizarea vehiculelor ecologice Ἠi a 

tehnologiilor inteligente, pentru a reduce poluarea Ἠi congestia ´n oraἨele mari. 

În vederea atingerii acestor obiective, agenda comisarului european pentru transporturi se 

concentreazŁ pe patru domenii prioritare: 

Inovare: promovarea dezvoltŁrii Ἠi implementŁrii de tehnologii inovatoare ´n transport, 

inclusiv vehiculele electrice Ἠi soluἪiile de mobilitate inteligentŁ; 

Digitalizare: utilizarea tehnologiilor digitale pentru a optimiza infrastructura Ἠi gestionarea 

traficului, facilitând în mod eficient o mobilitate mai sustenabilŁ; 

Decarbonizare: reducerea emisiilor de carbon prin adoptarea unor politici Ἠi mŁsuri care 

´ncurajeazŁ utilizarea surselor de energie regenerabile Ἠi tehnologii cu emisii reduse; 

Populaѿie: ́ mbunŁtŁἪirea calitŁἪii vieἪii pentru cetŁἪeni, prin crearea unor medii urbane mai 

curate, mai sigure Ἠi mai sŁnŁtoase, prin promovarea transportului public, a mersului pe jos Ἠi a 

ciclismului. 

Aceste prioritŁἪi reflectŁ angajamentul Comisiei Europene în vederea construirii  unui viitor 

sustenabil Ἠi prietenos cu mediul, ́ n ceea ce priveἨte mobilitatea urbanŁ pe întreg teritoriul Europei. 

 

Cartea AlbŁ a Transporturilor este un document strategic emis de cŁtre Comisia 

EuropeanŁ ´n anul 2009, cunoscut sub titlul complet "Foaie de parcurs pentru un spaѿiu 

European al Transporturilor". Acest document este fundamental pentru definirea Ἠi 

implementarea politicii de transport la nivel european Ἠi reprezintŁ o viziune comunŁ asupra 

viitorului transportului în Europa. 

Scopul principal al Cartei Albe este sŁ ofere un cadru strategic pentru dezvoltarea unui 

sistem de transport integrat, eficient, durabil Ἠi inovator ´n ´ntreaga Uniune EuropeanŁ. Printre 

principalele aspecte abordate se numŁrŁ reducerea impactului asupra mediului prin promovarea 

vehiculelor cu emisii reduse sau zero, creἨterea eficienἪei energetice ´n transport, ´mbunŁtŁἪirea 

siguranἪei rutiere Ἠi promovarea mobilitŁἪii inteligente Ἠi durabile. 
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Documentul stabileἨte obiective ambiἪioase pentru viitorul transportului european, inclusiv 

reducerea semnificativŁ a emisiilor de carbon Ἠi a poluŁrii, adaptarea la schimbŁrile climatice, 

´mbunŁtŁἪirea conectivitŁἪii ´ntre regiuni Ἠi promovarea transportului public Ἠi a altor moduri de 

transport sustenabile. 

Cartea AlbŁ a transporturilor serveἨte ca bazŁ pentru elaborarea Ἠi implementarea politicii 

de transport la nivel european, av©nd ´n vedere schimbŁrile tehnologice, sociale Ἠi economice ale 

secolului XXI Ἠi contribuind la o mobilitate mai eficientŁ Ἠi prietenoasŁ cu mediul ´n Europa. 

 

Schema de Dezvoltare a Spaѿiului Comunitar al Uniunii Europene, aprobatŁ ´n mai 1999 

la Potsdam, ´n cadrul Reuniunii Informale a MiniἨtrilor Responsabili cu Amenajarea Teritoriului, 

este un document important pentru orientarea politicŁ a dezvoltŁrii teritoriale ´n contextul 

extinderii Uniunii Europene. IniἪiativa a fost lansatŁ ´n 1997, atunci c©nd statele membre ale 

Comisiei Europene au convenit sŁ acorde o atenἪie deosebitŁ problemelor de amenajare a 

teritoriului în perspectiva extinderii UE, marcând un capitol distinct în politica de planificare 

urbanŁ Ἠi ruralŁ. 

Documentul subliniazŁ preocupŁrile faἪŁ de disparitŁἪile regionale din Europa, amplificate 

de ritmurile diferite de dezvoltare economicŁ ´ntre capitale Ἠi regiunile de frontierŁ ale UE.  

Obiectivele principale includ dezvoltarea unui sistem urban policentric Ἠi echilibrat, 

promovarea unui nou parteneriat urban-rural pentru a depŁἨi diviziunea neadaptatŁ ´ntre sat Ἠi oraἨ, 

asigurarea egalitŁἪii ´n accesul la infrastructurŁ Ἠi cunoaἨtere, dezvoltarea durabilŁ, managementul 

prudent Ἠi protejarea naturii Ἠi a moἨtenirii culturale. 

Meritele remarcabile ale acestui document constau ´n capacitatea sa de a identifica Ἠi 

avertiza Statele Membre asupra tendinἪelor iminente de schimbare ´n cadrul sistemului urban 

european, pregŁtind terenul pentru o dezvoltare coerentŁ Ἠi sustenabilŁ ´n contextul integrŁrii 

europene extinse. 

 

Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ al municipiului Moreni va contribui semnificativ la 

´mbunŁtŁἪirea infrastructurii Ἠi a accesului la servicii pe teritoriul oraἨului, promov©nd, ´n acelaἨi 

timp, transportul public, mobilitatea activŁ Ἠi reducerea emisiilor poluante de gaze cu efect de serŁ.  
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Astfel, municipiul Moreni va urmŁri obiectivele europene de dezvoltare urbanŁ durabilŁ Ἠi 

integratŁ, stabilite ´n Cartea AlbŁ a Transporturilor Ἠi ´n Schema de Dezvoltare a SpaἪiului 

Comunitar. Aceste documente directive europene stabilesc principii clare pentru gestionarea 

urbanŁ eficientŁ, protecἪia mediului Ἠi crearea unor oraἨe mai accesibile Ἠi mai sŁnŁtoase pentru 

locuitori. 

Prin implementarea PMUD-ului, municipiul Moreni nu doar cŁ va ´ndeplini cerinἪele 

europene, ci va Ἠi contribui activ la construirea unei infrastructuri de transport sustenabile Ἠi la 

integrarea ´n reἪeaua europeanŁ de oraἨe exemplare din punct de vedere al mobilitŁἪii durabile. 

 

1.2.2. Nivel naἪional 

Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ PMUD reprezintŁ un instrument esenἪial pentru 

dezvoltarea durabilŁ a oraἨelor Ἠi pentru ´mbunŁtŁἪirea calitŁἪii vieἪii locuitorilor, prin gestionarea 

eficientŁ a mobilitŁἪii Ἠi transportului urban. Ċncadrarea Planului de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ al 

municipiului Moreni ´n prevederile documentelor de planificare spaἪialŁ la nivel naἪional implicŁ 

respectarea mai multor documente Ἠi reglementŁri cheie. 

 

Potrivit prevederilor din Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului Ἠi urbanismul, 

cu modificŁrile Ἠi completŁrile ulterioare, Strategia de Dezvoltare TeritorialŁ a Rom©niei SDTR, 

cu subtitlulШĂRom©nia policentricŁ 2035Шò, este un document programatic pe termen lung, care 

defineἨte viziunea de dezvoltare a teritoriului naἪional pentru orizontul de timp p©nŁ ´n anul 2035. 

SDTR serveἨte drept ghid pentru planificarea Ἠi implementarea politicilor de dezvoltare teritorialŁ 

la nivel naἪional, regional Ἠi local. Aceasta ´Ἠi propune sŁ creeze un cadru coerent Ἠi integrat pentru 

dezvoltarea durabilŁ Ἠi echitabilŁ a tuturor regiunilor din Rom©nia, av©nd la bazŁ urmŁtoarele 

obiective: 

 

Dezvoltarea policentricŁ: 

Promovarea unui model de dezvoltare echilibratŁ care sŁ sprijine creἨterea Ἠi dezvoltarea 

oraἨelor mici Ἠi mijlocii ´n corelaἪie cu oraἨele mari; 

Reducerea disparitŁἪilor regionale prin dezvoltarea echilibratŁ a infrastructurii Ἠi serviciilor 

în toate regiunile. 
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Sprijinirea zonelor economice cu vocaѿie internaѿionalŁ: 

Stimularea dezvoltŁrii economice ´n regiunile cu potenἪial internaἪional, prin atragerea de 

investiἪii strŁine Ἠi promovarea exporturilor; 

Crearea de clustere economice competitive la nivel internaἪional. 

 

Asigurarea unei conectivitŁѿi crescute: 

ĊmbunŁtŁἪirea infrastructurii de transport pentru a facilita mobilitatea Ἠi accesul la pieἪe, 

servicii Ἠi locuri de muncŁ; 

Dezvoltarea reἪelelor de transport multimodal Ἠi a legŁturilor eficiente ´ntre zonele rurale 

Ἠi urbane. 

 

Susѿinerea dezvoltŁrii infrastructurii de bazŁ: 

Asigurarea accesului universal la servicii de interes general, cum ar fi transportul public, 

educaἪia, sŁnŁtatea Ἠi utilitŁἪile publice; 

Modernizarea infrastructurii existente Ἠi dezvoltarea de noi facilitŁἪi pentru a satisface 

nevoile populaἪiei. 

 

Promovarea cooperŁrii interinstituѿionale: 

Ċncurajarea cooperŁrii ´ntre autoritŁἪile publice locale, regionale Ἠi naἪionale, pentru a 

coordona eforturile de dezvoltare Ἠi a evita duplicarea resurselor; 

Facilitarea parteneriatelor public-private pentru implementarea proiectelor de dezvoltare 

teritorialŁ. 

 

Sustenabilitatea ѽi protecѿia mediului: 

Integrarea principiilor de dezvoltare durabilŁ ´n toate politicile Ἠi proiectele de dezvoltare 

teritorialŁ; 

Promovarea mŁsurilor de protecἪie a mediului Ἠi de reducere a impactului negativ al 

dezvoltŁrii asupra ecosistemelor naturale. 

 

MŁsurile din Strategia de Dezvoltare TeritorialŁ a Rom©niei, relevante pentru municipiul 

Moreni Ἠi relaἪionarea cu PMUD municipiul Moreni 2024 ï 2030:  
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MŁsuri SDTR RelaἪionare cu PMUD Municipiul Moreni  2024 - 2030 

Extinderea Ἠi dezvoltarea 

infrastructurii de utilitŁἪi 

publice 

PMUD Municipiul Moreni prevede mŁsuri de extindere Ἠi 

modernizare a reἪelei de distribuἪie a gazelor naturale ´n mediul 

urban, inclusiv branἨarea noilor consumatori. De asemenea, se ia 

´n considerare extinderea reἪelelor de apŁ Ἠi canalizare pentru a 

asigura accesul la utilitŁἪi esenἪiale pentru toἪi locuitorii. 

Renovarea patrimoniului 

urban construit Ἠi punerea 

´n valoare a identitŁἪii 

arhitecturale 

PMUD Municipiul Moreni include mŁsuri de regenerare urbanŁ, 

care vizeazŁ reabilitarea clŁdirilor istorice Ἠi modernizarea 

spaἪiilor publice, pentru a pune ´n valoare identitatea arhitecturalŁ 

localŁ. Aceste mŁsuri contribuie la crearea unui mediu urban 

atractiv Ἠi funcἪional. 

Asigurarea accesului 

populaἪiei urbane la 

servicii de interes general 

PMUD Municipiul Moreni susἪine investiἪiile ´n transportul public 

urban, prin achiziἪionarea de vehicule ecologice (EEV) Ἠi material 

rulant electric. Aceste mŁsuri sunt menite sŁ faciliteze accesul la 

servicii esenἪiale, cum ar fi sŁnŁtatea, educaἪia Ἠi locurile de 

muncŁ, reduc©nd ´n acelaἨi timp emisiile de carbon Ἠi 

´mbunŁtŁἪind calitatea aerului. 

 

Asigurarea unei mobilitŁἪi 

urbane crescute, prin 

crearea unor sisteme 

integrate de transport 

PMUD Municipiul Moreni propune dezvoltarea unui sistem 

integrat de transport public urban, care sŁ includŁ reabilitarea Ἠi 

modernizarea strŁzilor orŁἨeneἨti, crearea de benzi dedicate pentru 

autobuze Ἠi implementarea unor sisteme inteligente de gestionare 

a traficului. Aceste mŁsuri urmŁresc sŁ creascŁ atractivitatea Ἠi 

durabilitatea serviciilor de transport public Ἠi sŁ ´mbunŁtŁἪeascŁ 

fluxurile de persoane în municipiu. 

 

Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ PMUD al Municipiului Moreni 2024-2030 este 

aliniat cu obiectivele Strategiei de Dezvoltare TeritorialŁ a Rom©niei SDTR. Acesta include mŁsuri 

specifice pentru extinderea Ἠi modernizarea infrastructurii de utilitŁἪi, regenerarea urbanŁ, 

´mbunŁtŁἪirea accesului la servicii de interes general Ἠi crearea unui sistem integrat de transport 

public. Implementarea acestor mŁsuri va contribui la dezvoltarea durabilŁ Ἠi echilibratŁ a 

municipiului Moreni, ´mbunŁtŁἪind calitatea vieἪii locuitorilor Ἠi promov©nd un mediu urban 

sŁnŁtos Ἠi atractiv. 

 

Planul de Amenajare a Teritoriului NaἪional PATN este un document strategic de 

importanἪŁ majorŁ pentru dezvoltarea armonioasŁ Ἠi echilibratŁ a ´ntregii ἪŁri. Acesta stabileἨte 

direcἪiile principale de amenajare a teritoriului naἪional pe termen mediu Ἠi lung, integr©nd 

obiectivele Ἠi prioritŁἪile sectoriale relevante. PATN poate fi considerat un ghid cuprinzŁtor pentru 

autoritŁἪile publice Ἠi alἪi factori de decizie implicaἪi ´n planificarea Ἠi dezvoltarea teritorialŁ. 
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PATN este structurat ´n mai multe secἪiuni, abord©nd diverse domenii Ἠi aspecte ale 

amenajŁrii teritoriului: 

V CŁi de comunicaѿie ï secἪiune aprobatŁ prin Legea nr. 363/2006. AceastŁ secἪiune stabileἨte 

cadrul pentru planificarea Ἠi dezvoltarea infrastructurii de transport la nivel naἪional. 

VizeazŁ optimizarea reἪelelor rutiere, feroviare, aeriene Ἠi navale, asigur©nd conectivitatea 

eficientŁ ´ntre regiuni Ἠi facilit©nd mobilitatea persoanelor Ἠi mŁrfurilor. Se urmŁreἨte 

creἨterea accesibilitŁἪii, fluidizarea traficului Ἠi reducerea timpilor de deplasare; 

V Ape ï secἪiune aprobatŁ prin Legea nr. 171/04.11.1997. SecἪiunea se concentreazŁ pe 

gestionarea integratŁ a resurselor de apŁ de suprafaἪŁ Ἠi subterane. AbordeazŁ aspecte 

precum alimentarea cu apŁ potabilŁ, colectarea Ἠi epurarea apelor uzate, protecἪia ´mpotriva 

inundaἪiilor Ἠi utilizarea raἪionalŁ a resurselor de apŁ. VizeazŁ asigurarea necesarului de apŁ 

pentru populaἪie, activitŁἪi economice Ἠi mediu, precum Ἠi reducerea riscurilor asociate 

fenomenelor hidrologice extreme; 

V Zone protejate ï secἪiune aprobatŁ prin Legea nr. 5/2000 AceastŁ secἪiune reglementeazŁ 

conservarea Ἠi valorificarea durabilŁ a ariilor naturale protejate de interes naἪional Ἠi 

internaἪional. AcoperŁ managementul parcurilor naἪionale, rezervaἪiilor naturale, siturilor 

Natura 2000 Ἠi altor zone cu valoare deosebitŁ pentru biodiversitate, peisaje Ἠi patrimoniu 

natural. Se urmŁreἨte protejarea habitatelor Ἠi speciilor sŁlbatice, precum Ἠi promovarea 

turismului ecologic; 

V Reѿeaua de localitŁѿi ï secἪiune aprobatŁ prin Legea nr. 351/2001 stabileἨte ierarhia Ἠi 

rolurile localitŁἪilor urbane Ἠi rurale la nivel naἪional, ´n funcἪie de mŁrime, funcἪiuni 

economice Ἠi importanἪŁ teritorialŁ. Se urmŁreἨte o dezvoltare echilibratŁ a reἪelei de 

localitŁἪi, evitarea polarizŁrii excesive Ἠi reducerea dezechilibrelor ´ntre mediul urban Ἠi 

rural. De asemenea, se stabilesc direcἪiile de dezvoltare teritorialŁ pentru fiecare categorie 

de localitŁἪi; 

V Zone de risc natural ï secἪiune aprobatŁ prin Legea nr. 575/2001 vizeazŁ identificarea Ἠi 

gestionarea zonelor expuse la riscuri naturale precum cutremure, alunecŁri de teren, 

inundaἪii, eroziune costierŁ sau alunecŁri de st©nci. Se urmŁreἨte evaluarea Ἠi cartarea 

riscurilor, stabilirea mŁsurilor preventive Ἠi de protecἪie, precum Ἠi planificarea teritorialŁ 

adaptatŁ pentru reducerea vulnerabilitŁἪii; 
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V Zone turistice ï secἪiune aprobatŁ prin Legea nr. 190/2009 abordeazŁ planificarea Ἠi 

amenajarea durabilŁ a zonelor cu potenἪial turistic ridicat, precum staἪiunile montane, 

litorale, balneo-climaterice sau alte atracἪii turistice naturale Ἠi culturale. Se vizeazŁ 

valorificarea resurselor turistice, protecἪia mediului Ἠi dezvoltarea infrastructurii specifice 

pentru susἪinerea turismului ca activitate economicŁ sustenabilŁ; 

V Infrastructura pentru educaѿie ï neaprobatŁ. AceastŁ secἪiune, deἨi elaboratŁ, nu a fost 

´ncŁ aprobatŁ prin lege. Are ca scop planificarea reἪelei unitŁἪilor de ´nvŁἪŁm©nt (creἨe, 

grŁdiniἪe, Ἠcoli, licee, universitŁἪi) la nivel naἪional, ´n concordanἪŁ cu distribuἪia populaἪiei, 

accesibilitatea Ἠi nevoile educaἪionale. Se urmŁreἨte optimizarea amplasŁrii Ἠi dimensionŁrii 

infrastructurii educaἪionale; 

V Dezvoltarea ruralŁ - secἪiunea, neaprobatŁ ´ncŁ, stabileἨte strategii Ἠi direcἪii de acἪiune 

pentru dezvoltarea durabilŁ a zonelor rurale. AbordeazŁ aspecte precum ´mbunŁtŁἪirea 

infrastructurii rurale, sprijinirea activitŁἪilor agricole Ἠi non-agricole, conservarea peisajelor 

Ἠi moἨtenirii culturale rurale, asigurarea serviciilor de bazŁ pentru populaἪia ruralŁ. Scopul 

este reducerea decalajelor urban-rural Ἠi revitalizarea economicŁ Ἠi socialŁ a satelor. 

 

PATN reprezintŁ un instrument indispensabil pentru autoritŁἪile centrale Ἠi locale, precum 

Ἠi pentru investitorii privaἪi, oferind un cadru coerent Ἠi integrat pentru amenajarea teritoriului 

naἪional Ἠi asigur©nd o dezvoltare echilibratŁ Ἠi durabilŁ a tuturor regiunilor ἪŁrii. 

 

Pe plan naἪional, Strategia NaѿionalŁ pentru Dezvoltarea DurabilŁ a Rom©niei 2030 este 

structuratŁ pe trei piloni principali: 

Echitate socialŁ: acest pilon se concentreazŁ pe reducerea inegalitŁἪilor Ἠi asigurarea unui 

acces egal la resurse Ἠi oportunitŁἪi pentru toἪi cetŁἪenii. IniἪiativele includ combaterea sŁrŁciei, 

asigurarea educaἪiei de calitate, accesul la servicii de sŁnŁtate, promovarea egalitŁἪii de gen Ἠi 

protecἪia grupurilor vulnerabile. 

CreἨtere economicŁ: aici se pune accent pe dezvoltarea unei economii competitive Ἠi 

sustenabile. Obiectivele includ promovarea inovaἪiei, sprijinirea ´ntreprinderilor mici Ἠi mijlocii, 

dezvoltarea infrastructurii, creἨterea ocupŁrii forἪei de muncŁ Ἠi stimularea unei economii circulare 

Ἠi sustenabile. 
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Mediu: protecἪia mediului Ἠi utilizarea durabilŁ a resurselor naturale sunt esenἪiale pentru 

acest pilon. AcἪiunile vizeazŁ combaterea schimbŁrilor climatice, conservarea biodiversitŁἪii, 

gestionarea sustenabilŁ a resurselor naturale, reducerea poluŁrii Ἠi promovarea energiei 

regenerabile. 

 

Strategia include 17 obiective de dezvoltare durabilŁ, care transpun obiectivele Agendei 

2030 pentru dezvoltare durabilŁ, asumate de statele membre ale OrganizaἪiei NaἪiunilor Unite. 

Aceste obiective cuprind Ἢinte specifice ce abordeazŁ diverse provocŁri globale Ἠi naἪionale, 

integr©nd cele trei dimensiuni ale dezvoltŁrii durabile: socialŁ, economicŁ Ἠi de mediu. 

 
Cele 17 Obiective de Dezvoltare DurabilŁ ODD ale Agendei 2030, asumate de statele 

membre OrganizaἪiei NaἪiunilor Unite ONU Ἠi integrate ´n Strategia NaἪionalŁ pentru Dezvoltarea 

DurabilŁ a Rom©niei 2030, sunt: 

 

Obiectiv Detaliere 

OBIECTIVUL 1: FŀRŀ SŀRŀCIE Eliminarea sŁrŁciei ´n toate formele sale, peste tot. 

OBIECTIVUL 2: FOAMETE 

ZERO 
Eradicarea foametei, asigurarea securitŁἪii alimentare Ἠi a 

unei nutriἪii ´mbunŁtŁἪite Ἠi promovarea agriculturii durabile. 

OBIECTIVUL 3: SŀNŀTATE ѼI 

BUNŀSTARE 
Asigurarea unei vieἪi sŁnŁtoase Ἠi promovarea bunŁstŁrii 

pentru toἪi, la toate v©rstele. 

OBIECTIVUL 4: EDUCAѾIE DE 

CALITATE 

Asigurarea unei educaἪii incluzive Ἠi echitabile de calitate Ἠi 

promovarea oportunitŁἪilor de ´nvŁἪare pe tot parcursul vieἪii, 

pentru toἪi. 

OBIECTIVUL 5: EGALITATE DE 

GEN 
Realizarea egalitŁἪii de gen Ἠi ´mputernicirea tuturor femeilor 

Ἠi fetelor. 

OBIECTIVUL 6: APŀ CURATŀ ѼI 

SANITAѾIE 
Asigurarea disponibilitŁἪii Ἠi gestionŁrii durabile a apei Ἠi 

sanitaἪiei pentru toἪi. 

OBIECTIVUL 7: ENERGIE 

CURATŀ ѼI LA PREѾURI 

ACCESIBILE 

Asigurarea accesului la energie accesibilŁ, fiabilŁ, durabilŁ Ἠi 

modernŁ pentru toἪi. 

OBIECTIVUL 8: MUNCŀ 

DECENTŀ ѼI CREѼTERE 

ECONOMICŀ 

Promovarea creἨterii economice susἪinute, incluzive Ἠi 

durabile, a ocupŁrii complete Ἠi productive Ἠi a muncii 

decente pentru toἪi. 

OBIECTIVUL 9: INDUSTRIE, 

INOVAѾIE ѼI 

INFRASTRUCTURŀ 

Construirea unei infrastructuri reziliente, promovarea 

industrializŁrii incluzive Ἠi durabile Ἠi ´ncurajarea inovaἪiei. 
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Obiectiv Detaliere 

OBIECTIVUL 10: INEGALITŀѾI 

REDUSE 
Reducerea inegalitŁἪilor ´n Ἠi ´ntre ἪŁri. 

OBIECTIVUL 11: ORAѼE ѼI 

COMUNITŀѾI DURABILE 
Asigurarea faptului cŁ oraἨele Ἠi aἨezŁrile umane sunt 

incluzive, sigure, reziliente Ἠi durabile. 

OBIECTIVUL 12: CONSUM ѼI 

PRODUCѾIE RESPONSABILE 
Asigurarea unor modele de consum Ἠi producἪie durabile. 

OBIECTIVUL 13: ACѾIUNE ĊN 

DOMENIUL SCHIMBŀRILOR 

CLIMATICE 

Luarea de mŁsuri urgente pentru a combate schimbŁrile 

climatice Ἠi impactul acestora. 

OBIECTIVUL 14: VIAѾŀ 

ACVATICŀ 
Conservarea Ἠi utilizarea durabilŁ a oceanelor, mŁrilor Ἠi a 

resurselor marine pentru dezvoltare durabilŁ. 

OBIECTIVUL 15: VIAѾA 

TERESTRŀ 

Protejarea, refacerea Ἠi promovarea utilizŁrii durabile a 

ecosistemelor terestre, gestionarea durabilŁ a pŁdurilor, 

combaterea deἨertificŁrii, stoparea Ἠi inversarea degradŁrii 

solului Ἠi stoparea pierderii biodiversitŁἪii. 

OBIECTIVUL 16: PACE, 

JUSTIѾIE ѼI INSTITUѾII 

EFICIENTE 

Promovarea unor societŁἪi paἨnice Ἠi incluzive pentru 

dezvoltare durabilŁ, asigurarea accesului la justiἪie pentru toἪi 

Ἠi construirea unor instituἪii eficiente, responsabile Ἠi 

incluzive la toate nivelurile. 

OBIECTIVUL 17: 

PARTENERIATE PENTRU 

REALIZAREA OBIECTIVELOR 

ĊntŁrirea mijloacelor de implementare Ἠi revitalizarea 

parteneriatului global pentru dezvoltare durabilŁ. 

 

Astfel, fiecare obiectiv are asociate Ἢinte specifice, care vizeazŁ aspecte precum combaterea 

sŁrŁciei extreme, asigurarea securitŁἪii alimentare, accesul la servicii de sŁnŁtate Ἠi educaἪie de 

calitate, egalitatea de gen, apŁ potabilŁ Ἠi sanitaἪie, surse de energie nepoluante, locuri de muncŁ 

decente, dezvoltarea infrastructurii durabile, protecἪia mediului Ἠi a biodiversitŁἪii, promovarea 

unor modele de consum Ἠi producἪie durabile, combaterea schimbŁrilor climatice, consolidarea 

instituἪiilor Ἠi a statului de drept. 

Strategia urmŁreἨte armonizarea eforturilor la nivel naἪional cu Agenda 2030 pentru 

Dezvoltare DurabilŁ, stabilind prioritŁἪi Ἠi mŁsuri concrete pentru atingerea acestor 17 obiective 

p©nŁ ´n anul 2030, contribuind astfel la dezvoltarea sustenabilŁ a Rom©niei. 
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1.2.3. Nivel regional Ἠi judeἪean 

Municipiul Moreni se localizeazŁ ´n judeἪul D©mboviἪa Ἠi aparἪine Regiunii de Dezvoltare 

Sud Muntenia. 

O datŁ la Ἠapte ani, Regiunea de Dezvoltare Sud Muntenia elaboreazŁ o strategie pentru 

dezvoltare regionalŁ, care are scopul de a ghida dezvoltarea pe termen mediu Ἠi lung a regiunii. 

Acest document contureazŁ principalele direcἪii de dezvoltare ale Regiunii Sud Muntenia, cu 

obiectivul de a reduce disparitŁἪile dintre judeἪe, dintre mediul urban Ἠi rural, precum Ἠi dintre 

Regiunea Sud Muntenia Ἠi alte regiuni mai dezvoltate din Rom©nia Ἠi de la nivelul Uniunii  

Europene. 

AgenἪia pentru Dezvoltare RegionalŁ ADR Sud Muntenia ́ Ἠi propune obiective ambiἪioase 

pentru regiunea Sud Muntenia, p©nŁ ´n anul 2030, astfel ´nc©t aceasta sŁ devinŁ un model naἪional 

de dezvoltare inovativŁ, sustenabilŁ Ἠi incluzivŁ. Strategia include un mix de intervenἪii ´n Ἠapte 

domenii principale: 

Domeniu Detaliere 

Economie prosperŁ, 

competitivŁ, bazatŁ pe 

inovare 

 

Promovarea unui mediu economic robust Ἠi competitiv, stimulat 

prin inovaἪie Ἠi tehnologie avansatŁ. 

 

TranziἪie verde Ἠi schimbŁri 

climatice 

Implementarea mŁsurilor pentru reducerea impactului 

schimbŁrilor climatice Ἠi promovarea sustenabilitŁἪii prin tranziἪia 

cŁtre o economie verde. 

Accesibilitate 
ĊmbunŁtŁἪirea infrastructurii Ἠi a conectivitŁἪii pentru a asigura 

accesibilitatea tuturor regiunilor Ἠi facilitarea mobilitŁἪii. 

EducaἪie, sŁnŁtate Ἠi sisteme 

sociale performante 

Asigurarea unor sisteme educaἪionale Ἠi de sŁnŁtate de ´naltŁ 

calitate Ἠi dezvoltarea unor servicii sociale eficiente. 

Sustenabilitate prin turism Ἠi 

culturŁ 

Promovarea turismului Ἠi a culturii ca elemente esenἪiale pentru 

dezvoltarea economicŁ Ἠi sustenabilitatea regiunii. 

Dezvoltare urbanŁ durabilŁ 
Stimularea dezvoltŁrii urbane durabile prin planificare Ἠi 

gestionare eficientŁ a resurselor. 

TradiἪie Ἠi diversificare ´n 

mediul rural 

Conservarea Ἠi valorificarea tradiἪiilor rurale Ἠi diversificarea 

economiei rurale pentru a asigura dezvoltarea sustenabilŁ a 

zonelor rurale. 

 

Un aspect esenἪial al acestei strategii este facilitarea accesului regiunii la programele 

finanἪate din fonduri europene. 
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Pentru prima datŁ ´n perioada 2021-2027, Regiunea Sud Muntenia va dispune de propriul 

Program OperaἪional Regional, elaborat la nivel regional. Ċn acest context, strategiile regionale, 

cum ar fi Strategia de dezvoltare aferentŁ Planului de Dezvoltare RegionalŁ Sud Muntenia 2021-

2027 Ἠi Strategia de Specializare InteligentŁ, devin instrumentele principale pe care se bazeazŁ 

elaborarea PR Sud Muntenia. 

 

Strategia RegionalŁ de Specializare InteligentŁ RIS 3 pentru Regiunea Sud Muntenia 2021-

2027 a identificat Ἠase sectoare esenἪiale pentru o dezvoltare orientatŁ cŁtre un viitor mai bun, 

respectând politicile UE pe termen lung: 

 

Sectoare prioritare Detaliere 

AgriculturŁ Ἠi industria alimentarŁ 
Dezvoltarea unui sector agricol modern Ἠi sustenabil Ἠi a 

unei industrii alimentare competitive. 

Tehnologia InformaἪiei Ἠi 

ComunicaἪiilor (TIC) Ἠi Automotive 

Promovarea inovŁrii Ἠi digitalizŁrii ´n sectorul IT Ἠi 

dezvoltarea industriei auto. 

EficienἪŁ energeticŁ Ἠi construcἪii 

sustenabile 

Implementarea de soluἪii pentru eficienἪa energeticŁ Ἠi 

construcἪii ecologice Ἠi durabile. 

Industria manufacturierŁ Ἠi 

prelucrŁtoare 

SusἪinerea modernizŁrii Ἠi competitivitŁἪii ´n sectorul 

manufacturier Ἠi de prelucrare. 

Industrii culturale Ἠi creative 
Stimularea dezvoltŁrii industriilor creative Ἠi culturale ca 

motor al creἨterii economice Ἠi inovŁrii. 

SŁnŁtate Ἠi calitatea vieἪii 

ĊmbunŁtŁἪirea serviciilor de sŁnŁtate Ἠi a calitŁἪii vieἪii 

pentru cetŁἪeni prin inovaἪii ´n sectorul medical Ἠi al 

bunŁstŁrii. 

 

 

Astfel, Strategia RegionalŁ de Specializare InteligentŁ RIS 3 pentru Regiunea Sud 

Muntenia 2021-2027 identificŁ Ἠase sectoare esenἪiale pentru dezvoltarea regionalŁ. Aceste 

sectoare, care includ agricultura Ἠi industria alimentarŁ, TIC Ἠi automotive, eficienἪa energeticŁ Ἠi 

construcἪiile sustenabile, industria manufacturierŁ Ἠi prelucrŁtoare, industriile culturale Ἠi creative, 

precum Ἠi sŁnŁtatea Ἠi calitatea vieἪii, sunt fundamentale pentru a asigura un viitor sustenabil, 

inovativ Ἠi competitiv pentru Regiunea Sud Muntenia. Strategia urmŁreἨte sŁ stimuleze inovarea, 

digitalizarea Ἠi sustenabilitatea, contribuind astfel la reducerea disparitŁἪilor regionale Ἠi la 

alinierea regiunii cu politicile pe termen lung ale Uniunii Europene. 
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Pentru a corela ´ncadrarea ´n prevederile documentelor de planificare spaἪialŁ la nivel 

judeἪean cu Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ al Municipiului Moreni, vom examina fiecare 

document ´n contextul sŁu: 

Strategia de dezvoltare durabilŁ a judeѿului D©mboviѿa 2021-2027:  

Un plan strategic care vizeazŁ promovarea dezvoltŁrii economice, sociale Ἠi de mediu 

sustenabile, ´n vederea creἨterii calitŁἪii vieἪii locuitorilor judeἪului, cu accent pe infrastructura 

localŁ, protecἪia mediului, Ἠi dezvoltarea turismului, educaἪiei Ἠi sŁnŁtŁἪii. 

Strategia de dezvoltare a serviciilor sociale din judeѿul D©mboviѿa pentru perioada 2021-

2027:  

Document strategic axat pe ´mbunŁtŁἪirea serviciilor sociale din judeἪ, abord©nd nevoile 

persoanelor vulnerabile, integrarea lor socialŁ Ἠi promovarea unui sistem de asistenἪŁ socialŁ mai 

eficient. 

Planul Strategic Instituѿional 2021 ï 2023 (proiectul ĂDINAMIC ï D©mboviŞaò):  

Un proiect care vizeazŁ modernizarea administraἪiei publice din judeἪul D©mboviἪa, prin 

creἨterea interconectivitŁἪii ´ntre instituἪii Ἠi ´mbunŁtŁἪirea competenἪelor angajaἪilor din 

administraἪia publicŁ localŁ. 

Plan de Acѿiune Sectorial pentru Implementarea Strategiei Naѿionale Anticorupѿie 

(2012-2015 ѽi 2016-2020):  

Planuri pentru combaterea corupἪiei la nivelul Consiliului JudeἪean D©mboviἪa, ce includ 

mŁsuri Ἠi acἪiuni pentru prevenirea Ἠi combaterea fenomenului de corupἪie ´n administraἪiile locale. 

Strategia de dezvoltare ѽi promovare turisticŁ a judeѿului D©mboviѿa pentru perioada 

2021-2027:  

O strategie care urmŁreἨte sŁ promoveze judeἪul D©mboviἪa ca destinaἪie turisticŁ, sŁ 

valorifice patrimoniul cultural Ἠi natural, sŁ atragŁ turiἨti Ἠi sŁ contribuie la dezvoltarea economicŁ 

a regiunii prin turism. 

Strategia pentru eficienѿŁ energeticŁ a judeѿului D©mboviѿa pentru perioada 2016-2030:  

Documentul vizeazŁ implementarea mŁsurilor de eficienἪŁ energeticŁ, reducerea 

consumului de energie Ἠi a emisiilor de carbon, prin promovarea unor soluἪii ecologice Ἠi 

economice ´n sectoarele public Ἠi privat. 
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Master Planul Judeѿului D©mboviѿa:  

Un plan de dezvoltare teritorialŁ care ghideazŁ investiἪiile Ἠi intervenἪiile ´n infrastructura 

judeἪului, incluz©nd transportul, utilitŁἪile, Ἠi utilizarea resurselor naturale. 

Strategia judeѿeanŁ de asistenѿŁ socialŁ:  

Planul de dezvoltare a serviciilor de asistenἪŁ socialŁ ´n judeἪ, axat pe sprijinirea 

persoanelor vulnerabile Ἠi promovarea incluziunii sociale. 

Strategia culturalŁ a judeѿului D©mboviѿa (aprilie 2006):  

Un document care vizeazŁ promovarea valorilor culturale ale judeἪului, sprijinirea 

dezvoltŁrii culturale Ἠi a diversitŁἪii culturale ´n comunitŁἪi. 

Strategia judeѿeanŁ privind protecѿia specialŁ ѽi integrarea socialŁ a persoanelor cu 

handicap:  

Planul pentru protejarea Ἠi integrarea socialŁ a persoanelor cu dizabilitŁἪi, asigur©ndu-le 

acces la servicii Ἠi oportunitŁἪi egale. 

 

Aceste strategii Ἠi planuri oferŁ o viziune coerentŁ pentru dezvoltarea judeἪului D©mboviἪa 

pe termen lung, abord©nd aspecte economice, sociale, culturale Ἠi de mediu. 

 

Prin integrarea obiectivelor Ἠi strategiilor din aceste documente judeἪene ´n Planul de 

Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ al municipiului Moreni, se poate asigura o abordare comprehensivŁ Ἠi 

integratŁ pentru dezvoltarea urbanŁ durabilŁ, promov©nd inovarea, eficienἪa energeticŁ, calitatea 

aerului, protejarea mediului Ἠi ´mbunŁtŁἪirea calitŁἪii vieἪii locuitorilor. 

 

La nivel european, Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ (PMUD) al Municipiului Moreni 

se aliniazŁ cu politicile Ἠi obiectivele Uniunii Europene, cum ar fi Pactul Verde European, care 

promoveazŁ reducerea emisiilor de carbon Ἠi dezvoltarea unui transport sustenabil. PMUD 

contribuie la atingerea obiectivelor de neutralitate climaticŁ p©nŁ ´n 2050, asigurând conformitatea 

cu standardele europene privind mobilitatea urbanŁ Ἠi protecἪia mediului. 

La nivel naἪional, PMUD Municipiului Moreni sprijinŁ implementarea Strategiei NaἪionale 

pentru Dezvoltarea DurabilŁ a Rom©niei 2030, contribuind la ´mbunŁtŁἪirea infrastructurii de 

transport, reducerea poluŁrii Ἠi promovarea mobilitŁἪii verzi. Planul faciliteazŁ accesul la finanἪŁri 
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Ἠi resurse pentru dezvoltarea durabilŁ a municipiului, aliniindu-se la obiectivele naἪionale privind 

eficienἪa energeticŁ Ἠi calitatea aerului. 

La nivel regional, PMUD al Municipiului Moreni se integreazŁ cu strategiile Ἠi planurile 

dezvoltate de Regiunea de Dezvoltare Sud Muntenia, inclusiv Strategia RegionalŁ de Specializare 

InteligentŁ RIS 3 pentru Regiunea Sud Muntenia 2021-2027. Acesta sprijinŁ sectoare esenἪiale 

precum agricultura sustenabilŁ, TIC Ἠi sŁnŁtatea, contribuind la o economie regionalŁ prosperŁ Ἠi 

competitivŁ. De asemenea, PMUD faciliteazŁ accesul la fonduri europene Ἠi naἪionale, esenἪiale 

pentru implementarea Programului Regional PR Sud Muntenia 2021-2027. 

La nivel judeἪean, PMUD se aliniazŁ cu documentele strategice ale Consiliului JudeἪean 

D©mboviἪa. AceastŁ aliniere asigurŁ o dezvoltare coerentŁ Ἠi sustenabilŁ a infrastructurii de 

transport, promov©nd soluἪii eficiente energetic, reducerea poluŁrii Ἠi integrarea aspectelor 

culturale Ἠi sportive ´n planificarea urbanŁ. 

La nivel local, PMUD Municipiul Moreni joacŁ un rol important ´n ghidarea dezvoltŁrii 

infrastructurii de transport Ἠi mobilitate, ´mbunŁtŁἪind conectivitatea Ἠi accesibilitatea pentru 

cetŁἪeni. Planul promoveazŁ participarea comunitŁἪii locale ´n procesul decizional, asigur©nd o 

abordare participativŁ ´n dezvoltarea urbanŁ. De asemenea, PMUD este personalizat pentru a 

rŁspunde specificitŁἪilor Ἠi nevoilor Municipiului Moreni, garant©nd o dezvoltare sustenabilŁ Ἠi 

echitabilŁ pentru toἪi locuitorii. 

 

Ċn concluzie, Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ al Municipiului Moreni este esenἪial 

pentru a asigura cŁ dezvoltarea urbanŁ Ἠi infrastructura de transport sunt armonizate cu prevederile 

documentelor de planificare spaἪialŁ la nivel european, naἪional, regional, judeἪean Ἠi local. Acesta 

faciliteazŁ o dezvoltare coerentŁ Ἠi sustenabilŁ, reduc©nd disparitŁἪile, promov©nd eficienἪa 

energeticŁ, ´mbunŁtŁἪind calitatea vieἪii Ἠi susἪin©nd dezvoltarea economicŁ Ἠi industrialŁ a 

regiunii. 

 

1.2.4. Nivel local 

Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ PMUD al Municipiului Moreni joacŁ un rol central 

în Strategia De Dezvoltare DurabilŁ SDD 2021-2027 a Municipiului Moreni. PMUD reprezintŁ 

cadrul esenἪial pentru orientarea procesului de stabilire a prioritŁἪilor Ἠi alocŁrii resurselor necesare 
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pentru atingerea obiectivelor de dezvoltare urbanŁ durabilŁ. Acest plan este esenἪial pentru 

determinarea progresului comunitŁἪii urbane Ἠi pentru asigurarea unei dezvoltŁri armonioase Ἠi 

sustenabile. 

PMUD furnizeazŁ o structurŁ detaliatŁ pentru planificarea operaἪionalŁ a Municipiului 

Moreni. Acesta include: 

¶ Identificarea Ἠi prioritizarea proiectelor de infrastructurŁ de transport Ἠi mobilitate care vor 

fi implementate în perioada 2021-2027; 

¶ Stabilirea mŁsurilor concrete necesare pentru ´mbunŁtŁἪirea mobilitŁἪii urbane, cum ar fi 

dezvoltarea reἪelelor de transport public, promovarea transportului alternativ (biciclete, 

vehicule electrice) Ἠi ´mbunŁtŁἪirea infrastructurii pietonale; 

¶ Definirea clarŁ a termenelor pentru implementarea fiecŁrui proiect Ἠi acἪiune, asigur©nd o 

planificare temporalŁ eficientŁ Ἠi realistŁ. 

 

PMUD determinŁ necesarul de resurse financiare, umane Ἠi tehnice pentru implementarea 

proiectelor de mobilitate urbanŁ. Prin alocarea eficientŁ a resurselor, Planul asigurŁ: 

¶ Utilizarea optimŁ a fondurilor disponibile, inclusiv accesarea fondurilor europene Ἠi 

naἪionale; 

¶ InvestiἪii ´n tehnologii verzi Ἠi soluἪii de mobilitate durabile, reduc©nd impactul asupra 

mediului Ἠi promov©nd eficienἪa energeticŁ. 

 

PMUD stabileἨte rezultatele aἨteptate ´n urma implementŁrii strategiilor Ἠi proiectelor 

propuse: 

¶ Crearea unui mediu urban mai curat Ἠi mai sŁnŁtos prin reducerea poluŁrii aerului Ἠi a 

zgomotului; 

¶ Asigurarea unei mobilitŁἪi fluide Ἠi eficiente pentru toἪi cetŁἪenii, indiferent de mijlocul de 

transport ales; 

¶ Reducerea disparitŁἪilor dintre diferite zone ale oraἨului, facilit©nd accesul uniform la 

servicii Ἠi oportunitŁἪi. 
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PMUD clarificŁ responsabilitŁἪile care trebuie asumate de diferitele pŁrἪi implicate ´n 

implementare: 

¶ Rolul principal ´n coordonarea Ἠi implementarea proiectelor Ἠi acἪiunilor; 

¶ Implicarea actorilor relevanἪi, cum ar fi comunitŁἪile locale, organizaἪiile non-

guvernamentale Ἠi sectorul privat, ´n procesul de dezvoltare Ἠi implementare; 

¶ Stabilirea unui sistem de monitorizare Ἠi evaluare pentru a urmŁri progresul Ἠi a ajusta 

strategiile Ἠi acἪiunile ´n funcἪie de necesitŁἪi. 

Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ al Municipiului Moreni este un element fundamental 

în Strategia de Dezvoltare DurabilŁ. Acesta oferŁ cadrul necesar pentru planificarea, alocarea 

resurselor, implementarea Ἠi monitorizarea proiectelor de mobilitate urbanŁ, contribuind astfel la 

dezvoltarea sustenabilŁ Ἠi armonioasŁ a oraἨului. Prin asigurarea unei mobilitŁἪi eficiente, 

ecologice Ἠi incluzive, PMUD joacŁ un rol important ´n ´mbunŁtŁἪirea calitŁἪii vieἪii cetŁἪenilor Ἠi 

´n atingerea obiectivelor de dezvoltare urbanŁ durabilŁ. 

 

1.3. Ċncadrarea ´n prevederile documentelor strategice sectoriale 

Pentru a asigura conformitatea Ἠi integrarea cu obiectivele stabilite la diferite niveluri, 

Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ PMUD al Municipiului Moreni a evaluat Ἠi integrat 

urmŁtoarele strategii sectoriale relevante: 

Strategii Sectoriale la Nivel European: 

Strategia Comisiei Europene pentru o Mobilitate SustenabilŁ ѽi InteligentŁ vizeazŁ 

dezvoltarea unui sistem de transport inteligent Ἠi ecologic, care sŁ reducŁ emisiile de carbon, sŁ 

´mbunŁtŁἪeascŁ eficienἪa energeticŁ Ἠi sŁ rŁspundŁ nevoilor de mobilitate ale cetŁἪenilor, prin 

inovaἪii tehnologice Ἠi infrastructurŁ modernŁ. 

o Obiective: dezvoltarea unui sistem de transport inteligent, ecologic Ἠi integrat, care 

sŁ rŁspundŁ cerinἪelor de mobilitate ale cetŁἪenilor Ἠi sŁ reducŁ emisiile de carbon. 

o Impact asupra PMUD Municipiul Moreni: implementarea soluἪiilor de transport 

inteligente, cum ar fi sistemele de management al traficului Ἠi dezvoltarea reἪelelor 

de transport public eficiente Ἠi accesibile, care contribuie la reducerea emisiilor Ἠi 

la creἨterea eficienἪei energetice. 
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Strategia de Dezvoltare a Uniunii Europene urmŁreἨte sŁ promoveze creἨterea economicŁ 

durabilŁ, coeziunea socialŁ Ἠi protecἪia mediului ´n toate statele membre, prin investiἪii ´n 

infrastructurŁ, inovaἪie Ἠi politici de dezvoltare echitabilŁ Ἠi sustenabilŁ. 

o Obiective: promovarea creἨterii economice durabile, coeziunii sociale Ἠi protecἪiei 

mediului prin investiἪii ´n infrastructurŁ Ἠi inovaἪie. 

o Impact asupra PMUD Municipiul Moreni: promovarea proiectelor de infrastructurŁ 

de transport durabil, care sprijinŁ creἨterea economicŁ localŁ Ἠi regionalŁ, 

´mbunŁtŁἪind ´n acelaἨi timp calitatea vieἪii Ἠi protecἪia mediului. 

 

Mecanismul pentru Interconectarea Europei (MIE) este un program al Uniunii Europene 

care sprijinŁ dezvoltarea reἪelelor transeuropene de transport, energie Ἠi telecomunicaἪii, cu scopul 

de a stimula creἨterea economicŁ Ἠi competitivitatea, prin ´mbunŁtŁἪirea infrastructurii de 

conectivitate la nivel european. 

o Obiective: dezvoltarea reἪelelor transeuropene de transport, energie Ἠi 

telecomunicaἪii pentru a stimula creἨterea economicŁ Ἠi competitivitatea. 

o Impact asupra PMUD Municipiul Moreni: facilitarea accesului la finanἪŁri pentru 

proiecte de infrastructurŁ de transport, care ´mbunŁtŁἪesc conectivitatea regionalŁ 

Ἠi naἪionalŁ, integr©nd municipiul Moreni ́ n reἪelele europene de transport. 

 

Conceptul Strategic de Dezvoltare TeritorialŁ Rom©nia 2030 este un document strategic 

naἪional care stabileἨte cadrul pentru dezvoltarea teritorialŁ durabilŁ a Rom©niei, av©nd ca 

obiective, reducerea disparitŁἪilor regionale, promovarea dezvoltŁrii echilibrate Ἠi crearea unui 

mediu favorabil pentru creἨterea economicŁ Ἠi coeziunea socialŁ. 

o Obiective: crearea unui cadru naἪional pentru dezvoltarea teritorialŁ durabilŁ, care 

sŁ reducŁ disparitŁἪile regionale Ἠi sŁ promoveze dezvoltarea echilibratŁ. 

o Impact asupra PMUD Municipiul Moreni: alinierea planurilor de mobilitate urbanŁ 

cu obiectivele naἪionale de dezvoltare teritorialŁ, asigur©nd o distribuἪie echitabilŁ 

a resurselor Ἠi dezvoltarea uniformŁ a infrastructurii de transport ´n toate regiunile. 
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Nivel Sector Planuri Ἠi strategii 

 

 

 

 

Nivel 

european 

 

 

 

 

Transport 

Carta AlbŁ 2011 - Foaie de parcurs pentru un spaἪiu european unic al 

transporturilor 

Foaie de parcurs pentru un spaἪiu european unic al transporturilor 

(Comisia EuropeanŁ, 2011) 

Un concept privind Planurile de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ (Comisia 

EuropeanŁ, 2013) 

O chemare la acἪiune privind transporturile de marfŁ ´n spaἪiul urban 

(Comisia EuropeanŁ, 2013) 

Planificare spaἪialŁ Schema de Dezvoltare a SpaἪiului Comunitar 

Mediu Strategia de Dezvoltare DurabilŁ a U.E. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nivel 

naἪional 

 

 

Transport 

Master Planul General de Transport al României 

Planul Strategic pentru Tehnologia Transportului 

Planul NaἪional Integrat ´n domeniul Energiei Ἠi SchimbŁrilor 

Climatice 2021-2030 

Ċnspre o nouŁ culturŁ privind mobilitatea urbanŁ 

Planul de acἪiune privind mobilitatea urbanŁ 

Planificare spaἪialŁ 
Strategia de dezvoltare teritorialŁ a Rom©niei 

Planul de Amenajare a Teritoriului NaἪional 

Mediu Strategia NaἪionalŁ pentru dezvoltare durabilŁ a Rom©niei 2013-2030 

 Strategia energeticŁ a Rom©niei 2019-2030 

Economie 
Strategia NaἪionalŁ pentru Competitivitate 

OraἨe Competitive ï Remodelarea geografiei economice a României 

Locuire Strategia NaἪionalŁ a Locuirii 

SŁnŁtate 
Carta AlbŁ a InovaἪiei ´n SŁnŁtate 

Strategia NaἪionalŁ de SŁnŁtate 2021-2027 (se va corela) 

AdministraἪie 
Strategia NaἪionalŁ pentru Consolidarea AdministraἪiei Publice 2014-

2020 

Societate 

informaἪionalŁ 

Strategia naἪionalŁ privind Agenda DigitalŁ pentru Rom©nia 2020 

Nivel 

regional Planificare spaἪialŁ 
Strategia de Dezvoltare RegionalŁ Sud Muntenia 2021-2027 

Planul de Dezvoltare RegionalŁ Sud Muntenia 2021-2027 

 

 

 

 

 

 

Transport Planul Urbanistic General Municipiul Moreni 

Strategia de Dezvoltare DurabilŁ Municipiul Moreni 

Planificare spaἪialŁ 
Planul Urbanistic General Municipiul Moreni 

Strategia de Dezvoltare DurabilŁ Municipiul Moreni 

SŁnŁtate Strategia de Dezvoltare DurabilŁ Municipiul Moreni 

Economie Strategia de Dezvoltare DurabilŁ Municipiul Moreni 
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Nivel 

local Mediu 
Planul Urbanistic General Municipiul Moreni 

Strategia de Dezvoltare DurabilŁ Municipiul Moreni 

Locuire 
Planul Urbanistic General Municipiul Moreni 

Strategia de Dezvoltare DurabilŁ Municipiul Moreni 

 

ProtecἪie socialŁ 

Planul Urbanistic General Municipiul Moreni 

Strategia de Dezvoltare DurabilŁ Municipiul Moreni 

Societate 

internaἪionalŁ 

Planul Urbanistic General Municipiul Moreni 

Strategia de Dezvoltare DurabilŁ Municipiul Moreni 
Tabel nr. 1 ï Direcѿii de dezvoltare la nivel european, naѿional ѽi local 

SursŁ: Date prelucrate de cŁtre consultant 

 

 

Master Planul General de Transport (MPGT) stabileἨte prioritŁἪile pentru dezvoltarea 

sistemului de transport al României, pentru toate tipurile de transport, având ca orizont anul 2030. 

Ċntre 2012 Ἠi 2015, Ministerul Transporturilor a coordonat elaborarea acestui plan naἪional, realizat 

de AECOM, care a devenit operaἪional din octombrie 2016. MPGT include o listŁ de proiecte 

prioritizate pe diferite moduri de transport Ἠi perioade de timp, Ἠi recomandŁ investiἪii pentru 

dezvoltarea reἪelei Ἠi serviciilor de transport din Rom©nia. 
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Figura nr. 1 ï Harta proiectelor de infrastructurŁ la nivel naѿional 

SursŁ: Master Planul General de Transport (MPGT) 

 

Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ al Municipiului Moreni este esenἪial pentru 

asigurarea conformitŁἪii cu strategiile europene Ἠi naἪionale de dezvoltare durabilŁ. Integr©nd 

obiectivele stabilite la nivel european Ἠi naἪional, PMUD Municipiul Moreni sprijinŁ crearea unui 

sistem de transport eficient, ecologic Ἠi integrat, contribuind la reducerea emisiilor de carbon, 

´mbunŁtŁἪirea calitŁἪii vieἪii Ἠi stimularea creἨterii economice. Astfel, PMUD devine un instrument 

fundamental pentru dezvoltarea urbanŁ sustenabilŁ Ἠi echilibratŁ a Municipiului Moreni, în 

conformitate cu standardele Ἠi politicile europene Ἠi naἪionale. 
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1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economicŁ, socialŁ Ἠi de cadru 

natural din documentele de planificare ale Municipiului Moreni 

Pentru o integrare coerentŁ a prevederilor de dezvoltare economicŁ, socialŁ Ἠi de mediu, 

Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ PMUD al Municipiului Moreni pentru perioada 2024-2030 

se aliniazŁ cu Strategia de Dezvoltare LocalŁ SDL a Municipiului Moreni. AceastŁ corelare este 

esenἪialŁ pentru a asigura sinergia dintre intervenἪiile propuse Ἠi obiectivele generale de dezvoltare 

ale oraἨului. 

 

Strategia de Dezvoltare LocalŁ a Municipiului Moreni 2024-2030 

SDL Municipiul Moreni 2024-2030 reprezintŁ documentul principal de planificare 

strategicŁ a oraἨului, care stabileἨte direcἪiile de dezvoltare pe termen mediu Ἠi lung. AceastŁ 

strategie integreazŁ diverse aspecte ale dezvoltŁrii urbane, inclusiv economia, mediul, 

infrastructura Ἠi aspectele sociale, pentru a crea un cadru integrat de dezvoltare durabilŁ. 

 

Prezenta versiune a PMUD este aliniatŁ cu SDD Ἠi ´nglobeazŁ propunerile de intervenἪii ´n 

urmŁtoarele obiective majore: 

Proiecte de impact la nivelul Municipiului Moreni 

Modernizarea transportului public local prin reconfigurarea Ἠi înfiinἪarea a patru trasee pentru 

transportul public local care sa asigure nevoia de deplasare a locuitorilor localitatii, cu statii 

publice, autogara/autobaza, reabilitare drumuri,  amenajari zone pietonale si semaforizare 

inteligenta si supraveghere video, Ἠi achiziἪionarea a 6 autobuze electrice 

Reabilitarea, modernizarea, extinderea Ἠi dotarea a SecἪiei de Recuperare, medicinŁ fizicŁ, 

balneologie din cadrul Spitalului Municipal Moreni 

Mobilitate urbanŁ sustenabilŁ ´n Municipiul Moreni 

Reducerea poluarii prin investitii in infrastructura verde-albastrŁ 

Regenerare urbanŁ ´n Municipiul Moreni 

Anghel Saligny Lot 1 Ă LucrŁri de reabilitare Ἠi modernizare 3,827 km strŁzi din Municipiul 

Moreni, cartier Schela Mareò 

Anghel Saligny Lot 2 Ă LucrŁri de reabilitare Ἠi modernizare 3,550 km strŁzi din Municipiul 

Moreni, pe strŁzile : str. Armoniei, str. Fdt. ἧcolii, Str. Muzeului, str. Soarelui, Str. LibertŁἪii, 

str. RomanŁ, str. Intr. Fragilor, Artere laterale str. Horia, CloἨca Ἠi CriἨan, Str. GrŁdinilorò 

Reabilitare, modernizare Colegiul NaἪional I.L Caragiale 

EficienἪŁ energeticŁ ἧcoala nr.1, Moreni- Elena 
Tabel nr. 2 ï Lista proiectelor de infrastructurŁ la nivel naѿional 

Sursa: PrimŁria Municipiului Moreni 
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Prin aceste corelŁri Ἠi integrarea obiectivelor SDD ´n PMUD, se urmŁreἨte crearea unui 

Municipiu mai competitiv, mai verde Ἠi mai inclusiv, ´n care dezvoltarea economicŁ Ἠi calitatea 

vieἪii locuitorilor sŁ fie prioritŁἪi esenἪiale. 
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2. Analiza situaѿiei existente 

2.1. Contextul socio - economic cu identificarea densitŁἪilor de populaἪie Ἠi a 

activitŁἪilor economice 

Contextul socio-economic se raporteazŁ la descrierea relaἪiilor dintre diversele aspecte ale 

societŁἪii Ἠi economiei, care include studierea factorilor care influenἪeazŁ Ἠi sunt influenἪaἪi de 

populaἪie, activitŁἪile economice Ἠi structura socialŁ. 

Aceste aspecte sunt importante pentru planificarea urbanŁ Ἠi dezvoltarea economicŁ, 

contribuind la formularea politicilor sociale care sŁ asigure o distribuἪie echitabilŁ a resurselor Ἠi 

oportunitŁἪilor. 

Pentru a prezenta imaginea de ansamblu a situaἪiei municipiului Moreni, a fost realizatŁ o 

analizŁ ´n care se evidenἪiazŁ factorii relevanἪi precum poziἪionarea geograficŁ, distribuἪia 

populaἪiei Ἠi oportunitŁἪile economice. 

Av©nd o istorie profund legatŁ de industria petrolierŁ, trecutul municipiului ´ncepe sŁ 

capete contur ´n a doua jumŁtate a secolului al XIX-lea, când a devenit unul dintre cele mai 

importante centre de extracἪie petrolierŁ din Rom©nia. Prima sondŁ petrolierŁ din Moreni a fost 

foratŁ ´n 1861, marc©nd ´nceputul unei perioade de dezvoltare industrialŁ intensŁ. 

 Ċn perioada interbelicŁ, oraἨul era recunoscut drept unul dintre cele mai prospere centre 

industriale din ἪarŁ, datoritŁ abundenἪei resurselor de petrol Ἠi activitŁἪilor conexe. Ċn anul 2000, 

Moreni a primit statutul de municipiu, moment în care s-a consfinἪit importanἪa sa administrativŁ 

´n judeἪul D©mboviἪa. 

Ca parte componentŁ a judeἪul D©mboviἪa, municipiul Moreni se aflŁ ´n sudul Rom©niei,  

´n provincia istoricŁ Muntenia, la contactul SubcarpaŞilor IalomiŞei cu C©mpia Cricovului 

Ἠi la intersecŞia paralelei de 44Ü58ô49ò latitudine nordicŁ cu meridianul de 25Ü38ô40ò longitudine 

esticã  

Amplasat pe cursul superior al râului Cricovu Dulce, la 240-280 m altitudine, municipiul 

Moreni se gŁseἨte la 37 km nord-est de municipiul T©rgoviĸte. 
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Figura nr.2  ï Poziѿionarea municipiului Moreni ´n cadrul Judeѿului D©mboviѿa 

Sursa:https://pe-harta.ro/dambovita/ 
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Contextul socio-demografic al municipiul Moreni 

Sub aspect teritorial, municipiul Moreni se ´ntinde pe o suprafaἪŁ de aproximativ de 35 km 

(3.508,26 Ha) Ἠi este ´mpŁrἪit ´n mai multe cartiere Ἠi localitŁἪi componente. Printre cele mai 

importante cartiere se numŁrŁ: 

× Ἡuicani ï un vechi cartier istoric, cu specific rezidenἪial Ἠi industrial; 

× Schela Mare ï cartier str©ns legat de activitatea de extracἪie petrolierŁ; 

× Moreni-Sud ï zonŁ urbanŁ ´n continuŁ dezvoltare. 

 

Din punct de vedere administrativ, municipiul este format din localitatea principalŁ Moreni 

care se ´nvecineazŁ la Nord ï Comuna Iedera, la Est ï Comuna Filipeĸtii de PŁdure, la Sud ï 

Comuna I.L.Caragiale Ἠi la Vest ï Comuna OcniŞa ĸi Gura OcniŞei. 

 

Caracteristici demografice în municipiul Moreni 

Potrivit informaἪiilor furnizate de Institutul NaἪional de StatisticŁ, la ´nceputul anului 2024  

populaἪia municipiului Moreni a fost de 18.515 persoane, care reprezintŁ 3,67% din 

populaἪia toatalŁ a JudeἪului D©mboviἪa (504311 persoane) 

Acest procent de aproximativ 3,7% a fost relative constant în ultimii cinci ani. 

 
 Anul 2020 Anul 2021 Anul 2022 Anul 2023 Anul 2024 

MUNICIPIUL 

MORENI 19526 19229 18948 18667 18515 

JUDEἩUL 

DĄMBOVIἩA 519145 515362 510909 507178 504311 

PPROCENT 3,76% 3,73% 3,71% 3,68% 3,67% 
Tabel nr. 3 -Populaѿia municipiului Moreni vs populaѿia Judeѿului D©mboviѿa 

Sursa: http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table 

 

 

Anul PopulaἪia 

(D©mboviἪa) 

ScŁdere faἪŁ de anul 

precedent 

Rata anualŁ de scŁdere 

(%) 

2020 519.145 - - 

2021 515.362 -3.783 -0,73% 

2022 510.909 -4.453 -0,86% 

2023 507.178 -3.731 -0,73% 

2024 504.311 -2.867 -0,57% 
Tabel nr. 4 - Evoluѿia populaѿiei ´n Judeѿul D©mboviѿa 

Sursa: http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table + date prelucrate de consultant 

 

http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table
http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table
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DupŁ cum se poate observa, ´ntre anul 2020 Ἠi 2024 la nivelul judeἪului populaἪia a scŁzut 

cu 14.834 de persoane, reprezentând o diminuare de 2,89%. 

 

Anul PopulaἪia (Moreni) ScŁdere faἪŁ de anul precedent Rata anualŁ de scŁdere (%) 

2020 19.526 - - 

2021 19.229 -297 -1,52% 

2022 18.948 -281 -1,46% 

2023 18.667 -281 -1,48% 

2024 18.515 -152 -0,81% 
Tabel nr. 5 -Evoluѿia populaѿiei ´n Judeѿul D©mboviѿa 

Sursa: http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table + date prelucrate de consultant 

 

 

 Ċn perioadŁ de referinἪŁ, populaἪia Moreniului a scŁzut cu 1.011 persoane, ceea ce 

reprezintŁ o diminuare de 5,18% faἪŁ de anul 2020. 

DeἨi ritmul scŁderii a fost relativ constant, se observŁ o uἨoarŁ ´ncetinire a scŁderii ´n anul 

2024, c©nd diminuarea este mai micŁ (-152 persoane) faἪŁ de anii anteriori. 

 

La nivel judeἪaean rata anualŁ de scŁdere a populaἪiei este mai micŁ dec©t ´n municipiul 

Moreni Ἠi pare sŁ se stabilizeze, cu o scŁdere mai redusŁ ´n 2024 (-2.867 persoane). 

Ċn concluzie, municipiul Moreni a ´nregistrat o scŁdere a populaἪiei de 5,18% , semnificativ 

mai mare dec©t diminuarea de 2,86% ´nregistratŁ la nivelul JudeἪului D©mboviἪa.  AcestŁ diferenἪŁ 

indicŁ provocŁri locale mai accentuate ´n Moreni, cum ar fi migraἪia sau oportunitŁἪile economice 

limitate, necesit©nd mŁsuri urgente pentru a reduce decalajul faἪŁ de tendinἪa judeἪeanŁ. 

 

Conform datelor statistice, la ´nceputul anului 2024 populaἪia municipiului Moreni a fost 

de 18.515 persoane, cu o distribuἪie dezechilibratŁ ´ntre cele douŁ sexe. Din total, 8.959 persoane 

sunt de gen masculin (aproximativ 48,4% , iar 9.556 persoane sunt de gen feminin (aproximativ 

51,6% ), ceea ce indicŁ o uἨoarŁ predominanἪŁ a populaἪiei feminine ´n municipiu.  
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Figura nr. 3 ï Populaѿia municipiului Moreni 

Sursa: http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table 

 

 

 

 
Figura nr. 4 ï Populaѿia municipiului Moreni pe grupe de v©rstŁ 

Sursa: http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table 

http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table
http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table
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Ċn municipiul Moreni, structura populaἪiei reflectŁ o tendinἪŁ demograficŁ specificŁ 

´mbŁtr©nirii populaἪiei. Pe baza datelor furnizate de Institutul NaἪional de StatisticŁ pentru 

´nceputul anului 2024, analiza demograficŁ evidenἪiazŁ un indice de ´mbŁtr©nire de 182,5. Acest 

indicator aratŁ raportul dintre populaἪia v©rstnicŁ (persoanele de 65 de ani Ἠi peste) Ἠi populaἪia 

t©nŁrŁ (copiii cu v©rste ´ntre 0 Ἠi 14 ani), fiind exprimat la 100 de persoane tinere. 

Concret, ´n municipiul Moreni populaἪia t©nŁrŁ (0-14 ani) ´nsumeazŁ 2000 de persoane, 

reprezent©nd un segment esenἪial pentru viitorul demografic al localitŁἪii. Aceasta cuprinde: 

× 592 de persoane cu vârsta între 0-4 ani; 

× 695 de persoane cu vârsta între 5-9 ani; 

× 713 persoane cu vârsta între 10-14 ani. 

 

Pe de altŁ parte, populaἪia v©rstnicŁ (65 de ani Ἠi peste), care reflectŁ persoanele aflate la 

v©rsta pensiei Ἠi dincolo de aceasta, atinge un numŁr total de 3650 de persoane. Aceasta este 

compusŁ din: 

× 1396 de persoane în categoria 65-69 de ani; 

× 1094 de persoane între 70-74 de ani; 

× 559 de persoane între 75-79 de ani; 

× 324 de persoane între 80-84 de ani; 

× 277 de persoane cu v©rsta de 85 de ani Ἠi peste. 

 

Ċn concluzie, acest rezultat aratŁ un dezechilibru semnificativ ´ntre generaἪii Ἠi sugereazŁ o 

´mbŁtr©nire pronunἪatŁ a populaἪiei. 

 

Un alt element determinant al evoluἪiei demografice este miἨcarea naturalŁ a populaἪiei, 

care se referŁ la schimbŁrile demografice care au loc ´n cadrul unei populaἪii ca rezultat al 

proceselor naturale de naἨtere.  
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Ἡin©nd cont de aceastŁ component, datele aferente municipiului Moreni se prezintŁ astfel: 

 

 

 

 

 

 

 
Tabel nr. 6 - RatŁ natural de creѽtere a populaѿiei municipiul Moreni 

Sursa: http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table 
 

În perioada 2020-2023, municipiul a traversat o etapŁ dificilŁ din punct de vedere 

demografic, caracterizatŁ printr-un declin natural constant al populaἪiei. Acest declin rezultŁ din 

faptul cŁ numŁrul persoanelor decedate a depŁἨit ´n mod sistematic numŁrul nou-nŁscuἪilor ´n 

fiecare an analizat. 

În 2020, s-au ´nregistrat 231 de decese Ἠi doar 119 naἨteri, ceea ce a condus la un sold 

natural negativ de -112 persoane . Aceasta a marcat un dezechilibru evident ´ntre ratele mortalitŁἪii 

Ἠi natalitŁἪii, dar situaἪia sa agravat ´n anii urmŁtori. 

Anul 2021 a ´nregistrat cea mai mare pierdere naturalŁ din perioada analizatŁ. Cu 309 

persoane decedate Ἠi doar 137 de nou-nŁscuἪi, soldul natural a atins valoare de -172 persoane. 

AceastŁ creἨtere bruscŁ a mortalitŁἪii a fost influenἪatŁ probabil de factori externi, precum efectele 

pandemiei de COVID-19, care au pus o presiune semnificativŁ asupra sistemului de sŁnŁtate Ἠi 

asupra populaἪiei v©rstnice. 

 

Ċn 2022 declinul natural a rŁmas server, fiind raportate 260 de decese Ἠi doar 104 naἨteri, 

rezultând un sold negativ de -156 persoane. AcestŁ scŁdere constantŁ a numŁrului de naἨteri aratŁ 

o tendinἪŁ ´ngrijorŁtoare de reducere a natalitŁἪii. 

Ċn 2023, municipiul a continuat sŁ ´nregistreze o pierdere naturalŁ a populaἪiei, dar ´ntr-o 

formŁ uἨor atenuatŁ. Cu 215 persoane decedate Ἠi doar 87 de nou-nŁscuἪi, soldul natural negativ a 

fost de -128 persoane. ScŁderea progresivŁ a numŁrului de naἨteri sugereazŁ persistenἪa unor 

factori socio-economici Ἠi demografici nefavorabili, care descurŁjeazŁ ´ntemeierea familiilor tinere 

Ἠi creἨterea numŁrului de copii. 

 

PerioadŁ de 

referinἪŁ 

Persoane 

decedate 

 

Nou NŁscuἪi 

RatŁ naturalŁ 

de creἨtere 

2020  231 119 -112 

2021  309 137 -172 

2022  260 104 -156 

2023  215 87 -128 

http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table
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Un alt factor semnificativ ´n evoluἪia demograficŁ este Ἠi miἨcarea migratorie a populaἪiei, 

care la nivelul municipiului Moreni nu a ´nregistrat valori alarmante ´nsŁ ´n creἨtere ´n perioada 

2022-2023. În anul 2020 au emigrat 17 persoane, în anul 2021 23, urmând 35 persoane în anul 

2022 când s-a înregistrat cea mai mare valoare, iar în anul 2023 au emigrat 34 de persoane. 

 

Profilul economic al municipiul Moreni 

Economia unei localitŁἪi este o reflectare complexŁ a activitŁἪilor economice desfŁἨurate 

´n interiorul sŁu, influenἪatŁ de diverse aspecte Ἠi resurse disponibile 

La nivelul municipiului Moreni economia este una complexŁ, care combinŁ tradiἪia cu 

modernizarea Ἠi adaptarea la condiἪiile contemporane. Activitatea localŁ este influenἪatŁ de mai 

mulἪi factori cheie, inclusiv industria petrolierŁ, agriculturŁ Ἠi construcἪii. 

 

Conform datelor furnizate de site-ul de specialitate Topfirme, a numŁrul total al al agenἪilor 

economici din municipiu se ridicŁ la 1.548, aceἨtia reprezent©nd 3,50% din totalul agentilor 

economici din Judetul DamboviἪa.  

Cu o cifrŁ de afaceri de aproximativ 431,8 milioane lei (98,1 milioane euro) care reprezintŁ 

1,73% din cifra de afaceri de la nivelul judeἪului, aceἨti agenἪi economici au ´nregistrat un profit 

de 42,4 milioane lei (9,6 milioane euro), respective 1,84% din profitul net realizat in Judetul 

Dambovita. 

 

DupŁ profitul ´nregistrat, topul firmelor din municipiul Moreni include urmŁtoarele firme: 

Agent economic Profit NumŁr de 

angajaἪi 

Domeniul de activitate 

 

AULEX COM SRL 

3 milioane lei 

(671.213 euro) 

 

5 

Cod CAEN: 5229 - 

Alte activitati anexe 

transporturilor 

 

GAZTEH CORPORATION 

SA 

 

2,5 milioane lei 

(573.593 euro) 

 

 

 

44 

Cod CAEN: 4614 - 

Intermedieri ´n comerἪul 

cu masini, echipamente 

industriale, nave Ἠi 

avioane 

SILUETE PROD S.R.L. 1,4 milioane lei 

(327.918 euro) 

 

 

79 

Cod CAEN: 1413 -

Fabricarea altor articole 

de imbracŁminte 

(exclusiv lenjeria de corp) 
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ELIXDAN PROD COM 

IMPEX SRL 

 

1,4 milioane lei 

(308.855 euro) 

 

 

61 

Cod CAEN: 4673 - 

ComerἪ cu ridicata al 

materialului lemnos Ἠi al 

materialelor de 

construcἪii Ἠi 

echipamentelor sanitare 

DEN INSTALAŝII SERV 

S.R.L. 

1,3 milioane lei 

(304.956 euro) 

 

11 

Cod CAEN: - 

LucrŁri de instalaἪii 

electrice 
Tabel nr. 7 -  Top firme din municipiul Moreni 

Sursa:Шhttps://www.topfirme.com/judet/dambovita/localitate/moreni/ 

 

Ċn ceea ce priveἨte numŁrul de salariaἪi, Compania NaŞionalŁ Romarm SA - filiala 

Societatea Uzina AutomecanicŁ Moreni S.A., care desfŁἨoarŁ Activitate deШŉabricarea vehiculelor 

militare de lupta este cel mai mare angajator local, evidenἪi©ndu-se ´n anul 2023 cu un numŁr de 

302 salariaἪi. 

Al doilea cel mai mare angajator local este Elite Regal Security SRL cu 112 angajaἪi 

raportaἪi ´n anul 2023. 

 

 Conform datelor furnizate de Institutul NaἪional de StatisticŁ, ´n intervalul 2020-2023, 

numŁrul total al persoanelor angajate cu contract de muncŁ sau raport de serviciu pe duratŁ 

determinatŁ sau nedeterminatŁ (inclusiv lucrŁtorii sezonieri, managerul sau administratorul) se 

prezintŁ astfel: 

Anul Nr. salariaἪi 

2020 3310 

2021 2810 

2022 2715 

2023 2708 

Tabel nr. 8 -  NumŁrul mediu de salariaѿi de la nivelul municipiului Moreni 

Sursa: http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table 
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Figura nr. 5 - Harta concentrŁrii locurilor de muncŁ 

Sursa: PrimŁria Municipiului Moreni 

 

2.2. ReἪeaua stradalŁ 

Cele mai importante artere de circulaἪie la nivelul municipiului Moreni sunt cele douŁ 

drumuri judeἪene: DJ720 ï T©rgoviἨte ï FloreἨti Ἠi DJ710A ï IL Caragiale ï Pucioasa. Aceste 

drumuri joacŁ un rol esenἪial ´n prelucrarea traficului de cŁlŁtori Ἠi mŁrfuri, av©nd o importanἪŁ 

economicŁ semnificativŁ pentru comunitate. Ċn cadrul localitŁἪii se remarcŁ douŁ artere principale, 

Bulevardul Republicii Ἠi strada AI Cuza, localizate ´n zona centralŁ Ἠi intersect©ndu-se cu DJ710A 

Ἠi care sunt practic continuarea DJ720.  Aceste artere permit legŁtura facilŁ ´ntre diferite zone ale 

oraἨului Ἠi asigurŁ un flux de trafic mai organizat. 
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Figura nr. 6  ï Clasificarea drumurilor publice din punct de vedere funcѿional ѽi administrativ-teritorial 

Sursa:PrimŁria municipiului Moreni 

 

Pe l©ngŁ aceste artere principale, reἪeaua stradalŁ din Moreni este parἪialŁ modernizatŁ, 

´nt©mpin©nd numeroase disfuncἪionalitŁἪi. De exemplu, viteza redusŁ de deplasare Ἠi frecventele 

ambuteiaje sunt determinate de starea de degradare a covorului asfaltic. Problema este accentuatŁ 

mai ales ´n zonele cu strŁzi asfaltate aflate ´ntr-o stare avansatŁ de degradare Ἠi ´n cele neasfaltate, 

unde lipsa modernizŁrii creeazŁ dificultŁἪi suplimentare ´n circulaἪia rutierŁ. 
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Figura nr. 7 ï Evidenѿierea zonelor cu trafic congestionat 

Sursa:PrimŁria municipiului Moreni 

 

La nivelul municipiului existŁ trei categorii distincte de strŁzi: 

Drumuri modernizate Ἠi reabilitate: Acestea includ strŁzile principale AI Cuza Ἠi 

Bulevardul Republicii, care au fost recent refŁcute Ἠi oferŁ condiἪii bune de trafic. 

Drumuri modernizate, dar nereabilitate: Aceste strŁzi sunt asfaltate, dar necesitŁ lucrŁri 

suplimentare de ´ntreἪinere Ἠi reparaἪii, deoarece sunt afectate de uzurŁ Ἠi degradare. 

Drumuri nemodernizate: Sunt acele strŁzi care nu au fost asfaltate Ἠi lipsesc de 

infrastructurŁ cauza, ceea ce face mai dificil de utilizat pentru traficul auto Ἠi pietonal. Aceste 

drumuri pentru mobilitate localŁ Ἠi necesitŁ investiἪii suplimentare pentru a accesa accesibilitatea 

Ἠi confortul locuitorilor. 
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Ċn ceea ce priveἨte situaἪia reἪelei stradalŁ din municipiul Moreni, ´n funcἪie de specific, tip 

Ἠi stare actualŁ, acesta este evidenἪiatŁ ´n urmŁtorul tabel: 

Denumire stradŁ 
An 

PIF 

Tip drum 

(1.asfaltat/    

2. betonat 

/ 3 

pietruit/  4     

de 

pamant) 

Lungime 

(m) 

LŁἪime 

(m) 

SuprafaἪŁ 

(mp) 

Clasa 

tehnicŁ 

Starea 

actualŁ a 

drumului 

(de la 1 - 

foarte 

proastŁ 

la 5 - 

foarte 

bunŁ) 

 

 

 

Viteza 

medie 

Str. BiruinἪei 1940 1 300 4 1200  2 13,6 

Str. Gloriei 1940 1 400 3 1200  1 12,1 

B-dul. Panduri 1985 1 200 8 1600 III 3 21,5 

B-dul. Petrolului 1920 1 538 12 6456 II 5 30,1 

Drum acces bloc 

K1A - K1B 
- 1 100 4 400  5 

19,2 

Str. 1 Decembrie 

1918 
1936 1 1520 6 9120 IV-V 5 

21,2 

Str. 22 Decembrie 

1989 
1920 1 2712 12   1 

16,6 

Str. A.I.Cuza 1920 1 1381 9 12429  5 32,3 

Str. Aleea Prahovei 1946 1 410 5 2050  3 18,1 

Str. Bucegi 1936 1 90 8 720  2 13,3 

Str. Cimitirului 1946 1 477 4 1908  4 21,1 

Str. Cpt. Pantea Ion 1936 1 1300 9 11700  3 19,3 

Str. Culturii 1952 1 111 12 1332  3 19,7 

Str. Democratiei 1942 1 290 7 2030  2 18,5 

Str. Dorobanti 1936 1 152 7 1064  2 15,4 

Str. Eroilor 1948 1 456 7 3192  4 21,6 

Str. Flacara 1940 1 300 7 2100  5 32,1 
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Str. Garajului 1940 1  8 0  4 21,2 

Str. Grivitei 1949 1 112 6 672  1 12,1 

Str. Horia Closca Ἠi 

Crisan 
1920 1 1550 8 12400  5 

36,9 

Str. Ion Luca 

Caragiale 
1937 1 300 6 1800  1 

12,4 

Str. Independentei 1920 1 3123 7 21861  4 29,9 

Str. Jupiter 1979 1 310 6 1860  5 22,2 

Str. M.Eminescu 1972 1 773 8 6184  4 30,5 

Str. M.Viteazu 1936 1 432 7 3024  3 18,5 

Str. Muzeului 1940 1 450 6 2700  3 21,5 

Str. N.Iorga 1946 1 200 7 1400  2 19,8 

Str. Neptun 1978 1 210 6 1260  5 27,5 

Str. Pompieri 1943 1 950 6 5700  1 14,4 

Str. Porumbei 1936 1 150 8 1200  2 13,4 

Str. Republicii 1920 1 1038 14 14532  5 45,3 

Str. Saturn 1978 1 242 6 1452  5 23,1 

Str. Schelei 1930 1 1580 6 9480  5 28,9 

Str. Sirius 1930 1 390 5 1950  1 16,9 

Str. Spiresti 1950 1 670 8 5360  3 27,9 

Str. T.Vladimirescu 1940 1 411 7 2877  3 26,5 

Str. Targovistei 1920 1 3270 7 22890  5 43,6 

Str. Teilor 1936 1 160 9 1440  2 13,5 

Str. Tineretului 1979 1 688 6 4128  4 28,9 

Str. Toamnei 1936 1 80 8 640  2 13,4 

Str. Unirii 1934 1 1200 6 7200  3 19,9 

Str. Victoriei 1920 1 1380 8 11040  5 37,3 
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Str. Zorilor 1936 1 110 8 880  2 13,6 

Str. A.Ipatescu 1942 1 936 8 7488  2 19,7 

Str. Eruptiei 1930 2 1390 6 8340  1 13,7 

Str. Industriei 1946 2 2000 6 12000  1 13,6 

Str. 1Mai 1943 2  7 0  1 16,5 

Str. Al. Sahia 1943 2 120 6 720  1 14,9 

Str. Bana 1920 2 1080 6 6480  1 14,7 

Str. Baronesti 1949 2 470 6 2820  2 13,9 

Str. Ciocarliei 1943 2 950 7 6650  3 19,3 

Str. Crangului 1949 2 157 6 942  2 14,5 

Str. Cricovului 1948 2 120 7 840  1 14,2 

Str. Ghinesti 1948 2 260 6 1560  2 14,2 

Str. Gradinilor 1945 2 300 5 1500  1 13,7 

Str. Ion Negoescu 1950 2 550 8 4400  2 16,7 

Str. Libertatii 1950 2 162 7 1134  2 13,9 

Str. Panduri 1942 2 200 8 1600  2 14,8 

Str. Patriei 1943 2 795 7 5565  2 14,5 

Str. Plaiului 1945 2 758 7 5306  2 19,8 

Str. Silistei 1940 2 100 6 600  3 18,9 

Str. Stadion 1950 2 170 5 850  2 14,5 

Str. Teis 1968 2 72 7 504  2 13,8 

Str. Venus 1952 2 85 6 510  1 12,3 

Str. Anul 1907 1920 2 650 7 4550  2 17,2 

Drum rampa gunoi 1955 4 1520 6 9120  1 12,3 

Str. Armoniei 1946 3 150 6 900  1 14,2 

Str. Ghe.Doja 1951 3 212 6 1272  1 13,1 

Str. Spitalului 1930 3 1610 7 11270  1 12,9 
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Str. A.Vlaicu 1930 3 600 7 4200  1 14,3 

Str. Caprioarei 1951 3 87 6 522  1 12,4 

Str. Cerbului 1949 3 108 6 648  1 13,6 

Str. Codrului 1930 3 540 5 2700  1 14,1 

Str. Cr.Dulce 1949 3 260 6 1560  1 12,9 

Str. Crinului 1952 3 125 8 1000  1 12,1 

Str. Crizantemelor 1948 3 100 6 600  1 12,2 

Str. Drumul Sarii 1930 3 3000 7 21000  1 13,2 

Str. Fd. Scolii 1946 3 55 6 330  1 12,1 

Str. Fd. 

T.Vladimirescu 
1952 3 90 5 450  1 

12,2 

Str. Fundatura 

Spitalului 
1930 3 350 6 2100  1 

12,4 

Str. Garii 1948 3 185 8 1480  2 17,4 

Str. Ion Creanga 1930 3 440 6 2640  1 13,2 

Str. Intr. Fragilor 1952 3 209 6 1254  1 12,4 

Str. Intrarea 

Salcami 
2006 3 206 5 1030  1 

14,5 

Str. Islazului 1940 3 1860 6 11160  1 12,9 

Str. Luceafarului 1930 3 230 5 1150  1 12,2 

Str. Macului 1948 3 90 7 630  1 13,4 

Str. Mioritei 1949 3 79 5 395  1 13,4 

Str. Nicolae 

Balcescu 
1930 3 3144 6 18864  1 

12,3 

Str. Pacuri 1920 3 550 6 3300  1 13,9 

Str. Pascov 1930 3 1100 6 6600  1 13,5 

Str. Pietrisului 1940 3 90 7 630  1 13,5 

Str. Primaverii 1952 3 62 7 434  1 14,5 
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Str. Romana 1948 3 395 7 2765  1 13,1 

Str. Sangeris 1948 3 150 6 900  1 12,3 

Str. Soarelui 1952 3 70 6 420  1 13,2 

Str. Strandului 1930 3 400 5 2000  2 13,5 

Str. Trandafirilor 1930 3 70 4 280  1 12,9 

Str. Uranus 1930 3 1500 6 9000  1 13,8 

Str. Uzinei 1930 3 1400 6 8400  1 13,7 

Str. Sondelor 1930 3 200 7 1400  1 14,8 

TOTAL   63078  409194   
 

Tabel nr. 9 - Structura stradala ´n municipiul Moreni 

Sursa PrimŁria Municipiului Moreni 

 

ReἪeaua stradala are o lungime de 96 km Ἠi cuprinde 86 strŁzi, ´n mare parte modernizate 

Ἠi asfaltate. StrŁzile intens circulate sunt: Targovistei, Al.Ioan Cuza, Cpt. Pantea Ion, Republicii, 

22Decembrie, Tineretului, Victoriei, Petrolului, Horia Closca Ἠi Crisan. 

Ċn urmŁtoarea hartŁ este evidenἪiatŁ starea drumurilor publice din cadrul municipiului 

Moreni, care ´n mare parte este preponderent bunŁ. 
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Figura nr. 8 - Starea drumurilor din municipiul Moreni 

Sursa: PrimŁria municipiului Moreni 

 

Ċn schimb, la nivelul judeἪului D©mboviἪa au fost ´nregistrate progrese, astfel cŁ ́ n anul 

2023, din 1909 km de drum au fost modernizaἪi 1004 km. 

Drumuri la 

nivelul judeἪului 

D©mboviἪa 

Anul  

2020 2021 2022 2023 

Kilometri  Kilometri  Kilometri  Kilometri  

Total 1926 1908 1913 1909 

Modernizate 946 982 1004 1004 
Tabel nr. 10 - Lungimea drumurilor publice ´n judeѿul D©mboviѿa 

Sursa: http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table 

http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table
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Raportat la infrastructura locurilor de parcare, municipiul Moreni dispune de diverse locuri 

de parcare menite sŁ serveascŁ nevoilor de transport ale locuitorilor Ἠi vizitatorilor, ´nsŁ ´n numŁr 

limitat. Ċn funcἪie de tipul locului de parcare se evidenἪiazŁ urmŁtoarele categorii 

Locuri de parcare publice: Ċn Moreni, locurile de parcare sunt organizate ´n mai multe zone 

ale oraἨului. Acestea includ at©t parcŁri stradale, c©t Ἠi parcŁri amenajate ´n interiorul blocurilor 

sau instituἪiilor publice. Majoritatea sunt amplasate ´n proximitatea clŁdirilor administrative, 

comerciale Ἠi Ἠcolilor, pentru a facilita accesul uἨor la cetŁἪenilor. 

ParcŁri rezidenἪiale : Pe l©ngŁ parcŁrile publice, existŁ Ἠi parcŁri private rezervate pentru 

locatarii din cartierele rezidenἪiale. Aceste parcŁri sunt adesea marcate Ἠi gestionate de asociaἪii de 

proprietari sau de administraἪii locale. 

ParcŁri cu platŁ: Ċn unele zone ale municipiului Moreni, existŁ parcŁri cu platŁ, unde 

utilizatorii trebuie sŁ achite sau taxŁ pentru a putea parca. Aceste parcŁri sunt semnalizate Ἠi dispun 

de automate de platŁ sau metode alternative de platŁ. 

ParcŁri temporare Ἠi evenimente: Cu ocazia organizŁrii de evenimente, spectacole sau 

t©rguri, administraἪia localŁ poate ´nfiinἪa parcŁri temporare ´n zone centrale sau adiace, pentru a 

gestiona mai bine fluxul de vehicule. Aceste parcŁri sunt de obicei semnalizate Ἠi adaptate nevoilor 

evenimentelor respective. 

 

Un aspect important este faptul cŁ ´n conformitate cu Regulamentul Local de Urbanism al 

Municipiului Moreni au fost reglementate aspecte precum amenajarea locurilor de parcare Ἠi 

staἪionare, plantarea de arbori pe marginea drumurilor, indicatoarele de semnalizare rutierŁ Ἠi alte 

dotŁri pentru siguranἪa circulaἪiei. 

De asemenea, PrimŁria Municipiului Moreni a iniἪiat proiecte pentru amenajarea parcŁrilor 

´n zonele centrale ale municipiului, respectiv ´n zona centralŁ, ´ntre PoἨtŁ Ἠi PiaἪŁ.   
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2.3. Transport public 

Transportul public este structurat pentru asigurarea mobilitŁἪii locuitorilor Ἠi pentru a 

facilita accesul acestora la diverse puncte de interes. Acest serviciu de interes se realizeazŁ prin 

autobuze Ἠi microbuze care circulŁ pe anumite rute stabilite. Acestea conecteazŁ diverse cartiere 

ale oraἨului cu centrul administrativ, unitŁἪi comerciale, Ἠcoli Ἠi alte locaἪii esenἪiale. 

Ċn prezent, transportului public ´n municipiul Moreni este caracterizatŁ prin utilizarea 

transportatorilor privaἪi pentru transportul de persoane. Aceasta se ´nt©mplŁ din cauza lipsei 

vehiculelor aflate ´n patrimoniul autoritŁἪilor locale, situaἪie care persistŁ ´ncŁ din anul 2002. 

 
Figura nr. 9  ï Amplasarea staѿiilor de transport public 

Sursa: PrimŁria municipiului Moreni 
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Companiile private care asigurŁ acest serviciu de transport, folosesc vechea autogarŁ din 

municipiul Moreni care acum se aflŁ ´n proprietate privatŁ.  

Transportul ´ntre municipiul Moreni Ἠi ´ntre municipiul BucureἨti este asigurat de trei 

operatori principali: Sir Trans, Grup Atyc Ἠi Vinotrans. Fiecare dintre aceἨtia oferŁ curse regulate, 

´nsŁ diferŁ semnificativ ´n ceea ce priveἨte frecvenἪa curselor, distanἪele parcurse, durata cŁlŁtoriei 

Ἠi tarifele practicate. O astfel de analizŁ detaliatŁ poate ajuta cŁlŁtorii sŁ aleagŁ varianta cea mai 

potrivitŁ nevoilor lor. 

Sir Trans oferŁ cel mai frecvent serviciu, av©nd Ἠase curse zilnice, ceea ce ´l face o alegere 

excelentŁ pentru cei care au nevoie de flexibilitate ´n planificarea cŁlŁtoriilor. Grup Atyc are doar 

trei curse pe zi, iar Vinotrans se remarcŁ printr-o singurŁ cursŁ zilnicŁ, ceea ce poate reprezenta un 

dezavantaj major pentru cei care doresc mai multe opἪiuni de plecare. 

Ċn ceea ce priveἨte distanἪele Ἠi durata cŁlŁtoriei, Sir Trans acoperŁ 107 km ´n aproximativ 

1 orŁ Ἠi 30 de minute, fiind cea mai rapidŁ opἪiune disponibilŁ. Grup Atyc nu precizeazŁ distanἪa 

exactŁ, dar durata cŁlŁtoriei este de 2 ore Ἠi 10 minute, ceea ce sugereazŁ o rutŁ mai lungŁ sau 

opriri mai frecvente. Vinotrans, cu o distanἪŁ de 117 km Ἠi o duratŁ de 3 ore Ἠi 20 de minute, este 

cea mai lentŁ opἪiune, fiind potrivitŁ doar pentru cei care nu au constr©ngeri legate de timp. 

Tarifele sunt similare pentru majoritatea serviciilor, ´nsŁ Sir Trans oferŁ un avantaj clar 

pensionarilor, av©nd un preἪ redus la 8,5 lei. AceastŁ politicŁ tarifarŁ ´i poate atrage pe cei care 

cautŁ o opἪiune economicŁ. Grup Atyc Ἠi Vinotrans nu au detalii despre reduceri pentru pensionari, 

ceea ce poate reprezenta un dezavantaj pentru aceste categorii de cŁlŁtori. 
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Alegerea unui serviciu depinde, ´n final, de prioritŁἪile fiecŁrui cŁlŁtor, fie cŁ este vorba de 

timp, costuri sau confort. 

Toate cele trei companii oferŁ o politicŁ de anulare standard de 24 de ore, ceea ce le asigurŁ 

cŁlŁtorilor un grad minim de flexibilitate ´n cazul modificŁrii planurilor. Acest aspect este benefic 

Ἠi uniform ´ntre toἪi operatorii, elimin©nd diferenἪele ´n acest sens. 

Ċn concluzie, Sir Trans se dovedeἨte a fi cea mai bunŁ opἪiune pentru majoritatea cŁlŁtorilor, 

oferind curse frecvente, un timp scurt de cŁlŁtorie Ἠi tarife reduse pentru pensionari. Grup Atyc 

este o alternativŁ rezonabilŁ pentru cei care nu au nevoie de o flexibilitate mare, ´n timp ce 

Vinotrans este potrivit pentru situaἪii ocazionale, datoritŁ cursei unice Ἠi a duratei lungi. 

 

2.4. Transport de marfŁ 

Transportul de mŁrfuri ´n Moreni se desfŁἨoarŁ prin modalitŁἪi adaptate  nevoilor 

economice Ἠi geografiei locale, astfel:  

 Transport Rutier: Prin intermediul Drumul NaἪional DN71, care face legŁtura ´ntre 

BucureἨti Ἠi T©rgoviἨte, continu©nd mai departe spre sud cŁtre Sinaia Ἠi BraἨov. Acest drum 

naἪional este oarterŁ importantŁ pentru transportul mŁrfurilor, facilit©nd accesul rapid Ἠi dinspre 

Moreni cŁtre principalele oraἨe din ἪarŁ. 

Transport Local: Pe plan local, transportul de marfŁ se efectueazŁ prin intermediul 

camioanelor Ἠi furgonetelor, care asigurŁ aprovizionarea magazinelor, pieἪelor Ἠi altor facilitŁἪi 

comerciale. De asemenea, existŁ servicii de transport de mŁrfuri pentru industria localŁ Ἠi pentru 

necesitŁἪi populaἪiei din Moreni Ἠi ´mprejurimi. 

Transport Feroviar: OraἨul Moreni dispune de  o garŁ care face parte din reἪeaua feroviarŁ 

naἪionalŁ, fiind conectat la principalele oraἨe din Rom©nia prin cŁii ferate. Chiar dacŁ pe linia 

feratŁ Moreni, Filipestii de Padure, IL Caragiale, Ploiesti traficul este redus, acestŁ infrastructurŁ 

de transport de mŁrfuri este o opἪiune viabilŁ pentru industria localŁ, care poate fi fructificatŁ mai 

intens pe viitor. 

Transport aerian: Cel mai apropiat aeroport major este Aeroportul InternaἪional Henri 

CoandŁ din BucureἨti, situat la aproximativ 100 km distanἪŁ. DeἨi nu existŁ un aeroport dedicat ´n 
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Moreni, companiile din oraἨul pot utiliza serviciile aeroportului din BucureἨti pentru expedierea 

mŁrfurilor internaἪionale. 

Transport Maritim: Moreni nu are acces direct la mare sau la un râu navigabil de amploare, 

astfel cŁ transportul maritim nu este frecvent utilizat pentru transportul mŁrfurilor. Cu toate 

acestea, mŁrfurile pot fi transportate pe calea navigabilŁ cŁtre Ἠi dinspre porturile de la DunŁre sau 

porturile maritime din România. 

Transport intermodal: În Moreni, transportul intermodal (combinarea diferitelor moduri 

de transport, cum ar fi trenul Ἠi camioanele) nu este foarte dezvoltat, dar poate fi o soluἪie viabilŁ 

pe viitor pentru companiile care doresc sŁ optimizeze costurile Ἠi timpul de transport al mŁrfurilor. 

 

Ċn materie de transport marfŁ,  un avantaj ´l constitue Parcul Industrial Moreni, situat pe 

Strada TeiἨ, nr. 16 D, care este principal punct de generare a nevoii de transport de mŁrfuri ´n 

municipiul Moreni. Acesta include depozite acoperite Ἠi depozite ´n aer liber Ἠi este localizat ´n 

partea de este a oraἨului. ĊnfiinἪat ´n 2002, acest parc industrial este un sistem de afaceri care adunŁ 

activitŁἪi economice de producἪie industrialŁ Ἠi servicii, valorific©nd resursele materiale Ἠi umane 

disponibile ´n zonŁ. Alte puncte de depozitare de la nivelul oraἨului sunt S.C. ELIXDAN PROD 

COM de pe strada Republicii Ἠi S.C. AURORA L.C. de pe strada 22 Decembrie 1989, numŁrul 

13B. 

Zonele Retail al oraἨului: 

ComerἪ mixt 

Å Magazilul LIDL DISCOUNT -Strada 22 Decembrie 1989, nr. 6; 

Å Magazin PROFI ROM FOOD ï Strada. Cpt. Pantea Ion, nr. 12; 

Å Piata Moreni ï Strada. Cpt. Pantea Ion, nr. 19; 

Å S. C. PRAM MAYA SRL - Strada. Cpt. Pantea Ion, nr. 5; 

Å LIVORNO STORE - Strada Cpt. Pantea Ion, nr. 17; 

Å S.C. ESTA MARKET ï Strada Tineretului, nr. 6; 

Å S.C. JILI TRADING 2014- China Magazin ï Strada SpireἨti, nr. 2. 

 

ComerἪ carburanἪi 

Å Petrom ï PECO ï Strada Republicii, nr. 52 
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Materiale de construcἪii 

Å S. C. ELIXDAN PROD COM ï Strada Republicii, Strada Mihai Eminescu, nr. 28; 

Å S.C. AURORA L.C. - Strada 22 Decembrie 1989, nr. 13B; 

Å GRUP MODAL- Strada Victoriei, nr. 9a; 

Å MATERIC AUTOSERV ï mag. TOTALL- Strada Victoriei, nr. 24; 

Å BETERA INVEST SRL ïStrada Industriei, nr.5. 

 

Zonele logistice:  

Å Parcul Industrial Moreni ï Strada TeiἨ, nr. 16 D; 

Å S.C. SUPERCOM S.A. ï Strada Industriei, nr. 2. 

 

Zone industriale: 

Å Uzina Automecanica Moreni ï Strada TeiἨ, nr. 16; 

Å Parcul Industrial Moreni ï Strada TeiἨ, nr. 16 D; 

Å IMUT S.A MORENI ïStrada 22 Decembrie 1989, nr. 60; 

Å S.C. METALICA PROD Moreni - Strada T©rgoviἨtei, nr. 66; 

Å OMV PETROM ï Grup Industrial Moreni - Strada A.I. Cuza, nr.7-9 Ἠi garaje pe 

strada Garajului; 

Å S.C. RAVSTEDA CONF. SRL - Stada IndependenἪei, nr. 6; 

Å S.C. SILUETE PROD ïStrada Unirii, nr.1; 

Å S.C. PARADIS FASHION ï Strada Victoriei, nr. 9. 

  

2.5. Mijloace alternative de mobilitate (deplasŁri cu bicicleta, mersul pe jos Ἠi 

deplasarea persoanelor cu mobilitate redusŁ) 

Municipiul Moreni se confruntŁ cu o serie de probleme care limiteazŁ accesul Ἠi siguranἪa 

locuitorilor care aleg mijloace alternative de mobilitate, precum mersul pe jos, deplasarea cu 

bicicleta sau deplasarea persoanelor cu mobilitate redusŁ. Ċn contextul mobilitŁἪii urbane moderne 

Ἠi sustenabile, rezolvarea acestor probleme reprezintŁ o prioritate pentru ´mbunŁtŁἪirea calitŁἪii 

vieἪii cetŁἪenilor Ἠi reducerea dependenἪei de transportul auto. 
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Figura nr. 10 ï Amenajarea rastelelor pentru biciclete 

Sursa: PrimŁria Municipiului Moreni 

 

Probleme identificate: 

Treceri de pietoni slab marcate Ἠi semnalizate: 

o Lipsa unei semnalizŁri corespunzŁtoare a trecerilor de pietoni reprezintŁ un risc 

major pentru pietoni, ´n special pentru persoanele cu mobilitate redusŁ Ἠi pentru 

copii; 

o SoluἪia constŁ ´n aplicarea unui sistem modern de semnalizare, inclusiv vopsirea cu 

materiale reflectorizante Ἠi instalarea indicatoarelor de avertizare. 

Lipsa limitatoarelor de vitezŁ ´n apropierea trecerilor de pietoni: 

o Ċn zonele intens circulate, viteza autoturismelor depŁἨeἨte adesea limitele de 

siguranἪŁ, pun©nd ´n pericol pietonii; 
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o Implementarea limitatoarelor de vitezŁ ´n apropierea trecerilor de pietoni este 

necesarŁ pentru a asigura siguranἪa deplasŁrilor pietonale. 

ParcŁri insuficiente sau neamenajate ´n zona centralŁ: 

o Parcarea vehiculelor pe trotuare Ἠi ´n zone neamenajate reduce spaἪiul disponibil 

pentru pietoni Ἠi creeazŁ disconfort; 

o SoluἪia implicŁ amenajarea unor parcŁri corespunzŁtoare ´n zona centralŁ, eliber©nd 

astfel trotuarele pentru mersul pe jos. 

Trotuare degradate: 

o Starea actualŁ a trotuarelor limiteazŁ accesul pietonilor Ἠi ´ngreuneazŁ deplasarea 

persoanelor cu mobilitate redusŁ; 

o Modernizarea trotuarelor prin reabilitare Ἠi adaptarea acestora pentru persoanele cu 

dizabilitŁἪi este esenἪialŁ pentru crearea unei infrastructuri incluzive. 

Lipsa infrastructurii pentru biciclete: 

o Municipiul Moreni nu dispune de piste dedicate pentru biciclete, ceea ce 

descurajeazŁ utilizarea acestui mijloc ecologic de transport; 

o SoluἪia constŁ ´n amenajarea pistelor pentru biciclete, care sŁ fie integrate ´n 

infrastructura urbanŁ Ἠi sŁ ofere o alternativŁ sigurŁ pentru deplasare. 

StrŁzi degradate: 

o Starea precarŁ a strŁzilor limiteazŁ mobilitatea pietonilor, bicicliἨtilor Ἠi persoanelor 

cu mobilitate redusŁ; 

o Reabilitarea strŁzilor va contribui la crearea unor trasee sigure Ἠi accesibile pentru 

toἪi participanἪii la trafic. 

 

MŁsuri propuse: 

Reabilitarea Ἠi modernizarea trotuarelor: 

o Refacerea trotuarelor pentru a asigura accesibilitatea tuturor categoriilor de pietoni, 

inclusiv a persoanelor cu mobilitate redusŁ. 

o Instalarea rampelor speciale Ἠi a ghidajelor tactile pentru persoanele cu dizabilitŁἪi. 
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Amenajarea pistelor pentru biciclete: 

o Crearea unui sistem coerent de piste pentru biciclete care sŁ fie conectate la 

principalele artere rutiere Ἠi zone de interes (zone centrale, parcuri, instituἪii). 

SiguranἪa trecerilor de pietoni: 

o Marcarea corespunzŁtoare a trecerilor de pietoni cu materiale reflectorizante. 

o Instalarea limitatoarelor de vitezŁ ´n zonele cu risc ridicat de accidente. 

Eliberarea trotuarelor prin gestionarea parcŁrilor: 

o Amenajarea spaἪiilor de parcare ´n zone strategice pentru a preveni ocuparea 

trotuarelor Ἠi a facilita deplasarea pietonilor. 

Reabilitarea strŁzilor: 

o Modernizarea strŁzilor pentru a crea un mediu sigur Ἠi accesibil pentru pietoni, 

bicicliἨti Ἠi vehicule. 

 

Beneficii: 

¶ CreἨterea siguranἪei pietonilor Ἠi bicicliἨtilor prin ´mbunŁtŁἪirea infrastructurii dedicate. 

¶ Accesibilitate ´mbunŁtŁἪitŁ pentru persoanele cu mobilitate redusŁ, prin adaptarea 

trotuarelor Ἠi a zonelor pietonale. 

¶ Promovarea deplasŁrilor ecologice prin ´ncurajarea mersului pe jos Ἠi utilizarea 

bicicletelor. 

¶ Reducerea poluŁrii prin diminuarea utilizŁrii autoturismelor personale ´n favoarea 

mijloacelor alternative de mobilitate. 

¶ ĊmbunŁtŁἪirea calitŁἪii vieἪii prin crearea unui mediu urban mai sigur, mai accesibil Ἠi 

mai prietenos cu pietonii. 

 

Astfel, dezvoltarea unei infrastructuri moderne pentru mijloace alternative de mobilitate 

reprezintŁ un pas esenἪial cŁtre un oraἨ sustenabil Ἠi adaptat nevoilor tuturor locuitorilor. 
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2.6. Managementul traficului (staἪionarea, siguranἪa ´n trafic, sisteme inteligente de 

transport, signalisticŁ, structuri de management existente la nivelul autoritŁἪii 

planificatoare) 

Ċn contextul dezvoltŁrii urbane rapide Ἠi a creἨterii numŁrului de vehicule pe drumurile 

municipiului Moreni, managementul eficient al traficului devine o prioritate esenἪialŁ pentru 

autoritŁἪile locale. Gestionarea traficului presupune nu doar reglementarea circulaἪiei Ἠi asigurarea 

unor condiἪii de siguranἪŁ pentru toἪi participanἪii la trafic, dar Ἠi implementarea de soluἪii moderne 

pentru a face faἪŁ cerinἪelor ´n continuŁ creἨtere ale mobilitŁἪii urbane. Ċn acest sens, o abordare 

integratŁ Ἠi bine planificatŁ a infrastructurii rutiere Ἠi a sistemului de transport este esenἨialŁ pentru 

´mbunŁtŁἪirea calitŁἪii vieἪii locuitorilor oraἨului. 

Pentru a rŁspunde provocŁrilor actuale, autoritŁἪile municipale trebuie sŁ implementeze 

soluἪii de management al traficului care includ reglementarea staἪionŁrii, creἨterea siguranἪei ´n 

trafic Ἠi adoptarea unor sisteme inteligente de transport. Aceste mŁsuri vizeazŁ nu doar fluidizarea 

circulaἪiei, dar Ἠi reducerea impactului negativ asupra mediului Ἠi creἨterea confortului pentru toἪi 

utilizatorii infrastructurii rutiere. 

Ċn continuare, sunt prezentate aspectele esenἪiale ale managementului traficului ´n 

municipiul Moreni, incluz©nd analiza staἪionŁrii, siguranἪa ´n trafic Ἠi posibilitŁἪile de 

implementare a sistemelor inteligente de transport. 

 

2.6.1. StaἪionarea 

Lipsa locurilor de parcare este o problemŁ majorŁ ´n municipiul Moreni, av©nd ´n vedere 

cŁ numŁrul autoturismelor ´nmatriculate ´n anul 2017 a fost de aproximativ 4650. Aceste vehicule 

sunt parcate adesea pe trotuare sau pe marginea drumurilor, ceea ce reduce semnificativ capacitatea 

arterelor de circulaἪie Ἠi provoacŁ blocaje de trafic. Ċn aceastŁ situaἪie, reglementarea circulaἪiei Ἠi 

crearea de locuri de parcare suplimentare devin esenἪiale pentru ´mbunŁtŁἪirea mobilitŁἪii urbane. 

Una dintre mŁsurile implementate pentru a gestiona traficul Ἠi a crea mai multe locuri de 

parcare este introducerea sensurilor giratorii, benzilor cu un singur sens Ἠi dezvoltarea de noi locuri 

de parcare în zonele cele mai aglomerate, cum ar fi centrul oraἨului Ἠi ´n apropierea instituἪiilor 

publice. De asemenea, ´n ceea ce priveἨte activitatea de transport ´n regim de taxi, existŁ mai multe 

locaἪii dedicate: 

¶ Strada T©rgoviἨtei ï zona PiaἪa Schela Mare ï 5 locuri; 
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¶ Strada Alexandru Ioan Cuza ï zona Monument, strada Teilor ï 10 locuri; 

¶ Strada Aleea Prahovei ï spate Club FlacŁra 2 ï 5 locuri; 

¶ Strada Bulevardul Republicii ï zona ñMistreἪulò, partea st©ngŁ ï ́ntre blocuri ï 10 locuri; 

¶ Strada Capitan Pantea Ion ï intrare piaἪŁ, l©ngŁ gardul fostei Fabricii de ConfecἪii ï 25 de 

locuri; 

¶ Strada 22 Decembrie 1989 ï zona fostei autogŁri ï 15 locuri. 

 

Ċn ceea ce priveἨte infrastructura existentŁ, analiza signalisticii a evidenἪiat probleme de 

degradare a semnalizŁrii sau chiar lipsa acesteia pe strŁzile periferice. De asemenea, semnalizarea 

trecerilor de pietoni din zona centralŁ este necorespunzŁtoare, iar acest aspect trebuie remediat 

pentru a spori siguranἪa pietonilor Ἠi a ´mbunŁtŁἪi fluenἪa traficului. 

 

2.6.2. SiguranἪa ´n trafic 

SiguranἪa ´n trafic este esenἪialŁ pentru protecἪia tuturor participanἪilor la trafic, inclusiv 

pietoni Ἠi Ἠoferi. Una dintre condiἪiile fundamentale pentru creἨterea siguranἪei este semnalizarea 

corectŁ a trecerilor de pietoni Ἠi stabilirea unor limite de vitezŁ adecvate ´n zonele intens circulate, 

´n special ´n apropierea instituἪiilor publice Ἠi a zonelor comerciale. Ċn acest sens, sunt necesare 

indicatoare de vitezŁ corespunzŁtoare, precum Ἠi semnalizŁri clare care sŁ atenἪioneze Ἠoferii 

asupra trecerilor de pietoni sau a altor pericole. 

De asemenea, implementarea unor soluἪii de infrastructurŁ, cum ar fi sensuri giratorii bine 

marcate Ἠi semnalizate, poate contribui la reducerea accidentelor Ἠi la o circulaἪie mai fluidŁ. 

Reducerea vitezei ´n anumite zone este o altŁ mŁsurŁ importantŁ care ar putea sŁ ´mbunŁtŁἪeascŁ 

siguranἪa traficului Ἠi sŁ protejeze pietonii, ´n special ´n zonele dens populate sau ´n apropierea 

Ἠcolilor Ἠi spitalelor. 

 

2.6.3. Sisteme inteligente de transport 

Ċn prezent, municipiul Moreni nu beneficiazŁ de sisteme inteligente de transport (ITS), iar 

traficul nu este gestionat prin semafoare sau alte tehnologii moderne. Acest lucru conduce la o 

gestionare ineficientŁ a fluxurilor de trafic Ἠi poate duce la blocaje în zonele de congestionare. 

Introducerea sistemelor inteligente de transport ar permite monitorizarea în timp real a traficului 
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Ἠi gestionarea mai eficientŁ a semaforizŁrii, contribuind astfel la reducerea timpilor de aἨteptare Ἠi 

la fluidizarea circulaἪiei. 

La nivel naἪional, OrdonanἪa Guvernului nr. 7 din 25/01/2012 reglementeazŁ 

implementarea sistemelor de transport inteligente, oferind un cadru legislativ pentru dezvoltarea 

acestora ´n domeniul transportului rutier Ἠi pentru integrarea acestora cu alte moduri de transport. 

Ċn plus, Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European Ἠi a Consiliului din 7 iulie 2010 prevede 

un cadru pentru implementarea sistemelor inteligente de transport la nivel european, în scopul 

´mbunŁtŁἪirii eficienἪei, siguranἪei Ἠi sustenabilitŁἪii transportului rutier. Aceste directive constituie 

un ghid pentru autoritŁἪile locale ´n dezvoltarea unor soluἪii inovative care pot contribui la 

optimizarea mobilitŁἪii urbane ´n Moreni. 

Implementarea unui sistem de transport inteligent ar permite integrarea diverselor moduri 

de transport (rutier, feroviar, transport public) Ἠi ar facilita gestionarea traficului, ´n timp ce ar 

contribui Ἠi la reducerea impactului asupra mediului. De asemenea, prin adoptarea unor soluἪii 

moderne de semaforizare Ἠi de monitorizare a traficului, ar fi posibilŁ reducerea poluŁrii Ἠi 

´mbunŁtŁἪirea calitŁἪii vieἪii pentru locuitorii municipiului. 

 

2.7. Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, 

zone logistice, poli ocazionali de atracἪie/generare de trafic, zone intermodale - gŁri, 

aerogŁri etc.) 

Mobilitatea urbanŁ este un factor esenἪial ´n dezvoltarea unui oraἨ, influenἪ©nd nu doar 

eficienἪa traficului, ci Ἠi calitatea vieἪii locuitorilor. Ċn municipiul Moreni, mobilitatea urbanŁ se 

confruntŁ cu o serie de provocŁri legate de infrastructura rutierŁ, accesibilitatea zonelor economice 

Ἠi serviciilor publice, precum Ἠi de necesitatea ´mbunŁtŁἪirii condiἪiilor de transport pentru toate 

categoriile de cetŁἪeni. Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ (PMUD) propune soluἪii pentru 

rezolvarea problemelor existente Ἠi pentru ´mbunŁtŁἪirea conexiunii ´ntre zonele centrale, 

industriale Ἠi periferice, precum Ἠi ´ntre diferitele moduri de transport. 

Ċn cadrul acestui plan, douŁ zone de interes major pentru mobilitatea urbanŁ ´n Moreni sunt 

zona centralŁ Ἠi zona Parcului Industrial, fiecare cu specificitŁἪile sale Ἠi cu provocŁrile proprii. 

Identificarea Ἠi analiza detaliatŁ a acestor zone sunt esenἪiale pentru implementarea unor soluἪii 

care sŁ contribuie la fluidizarea traficului, reducerea poluŁrii Ἠi creἨterea accesibilitŁἪii pentru toἪi 
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cetŁἪenii, inclusiv pentru persoanele cu mobilitate redusŁ. Ċn continuare, vor fi prezentate 

problemele specifice acestor zone Ἠi impactul pe care le pot avea asupra mobilitŁἪii urbane ´n 

municipiu. 

 

Zona Centru 

Zona centralŁ a municipiului Moreni joacŁ un rol important ´n organizarea Ἠi fluxul 

mobilitŁἪii urbane, fiind centrul concentrator al traficului rutier Ἠi al activitŁἪilor economice Ἠi 

comerciale. AceastŁ zonŁ se confruntŁ cu mai multe probleme legate de infrastructura rutierŁ Ἠi 

lipsa unor facilitŁἪi esenἪiale pentru gestionarea fluxurilor de trafic Ἠi siguranἪa participanἪilor la 

trafic. Printre cele mai mari disfuncἪionalitŁἪi identificate se numŁrŁ: 

¶ Lipsa spaἪiilor de parcare amenajate: Zona centralŁ se confruntŁ cu o insuficienἪŁ a 

locurilor de parcare, ceea ce genereazŁ un trafic haotic Ἠi aglomerat. ParcŁrile neamenajate 

sau cele necorespunzŁtor amplasate conduc la blocaje Ἠi reduc semnificativ accesibilitatea 

´n centrul municipiului. 

¶ Lipsa parcŁrilor pentru persoanele cu handicap locomotor: Infrastructura rutierŁ nu 

este adaptatŁ corespunzŁtor pentru persoanele cu dizabilitŁἪi, iar lipsa locurilor de parcare 

destinate acestora limiteazŁ accesul la serviciile publice Ἠi private din centru. 

¶ Organizarea defectuoasŁ a sensului giratoriu din centru: Sensul giratoriu central, un 

punct strategic de intersecἪie a principalelor artere, este adesea blocat datoritŁ parcŁrilor 

ilegale sau necorespunzŁtoare pe banda exterioarŁ. Aceasta duce la trafic aglomerat, 

´nt©rzieri Ἠi o siguranἪŁ scŁzutŁ pentru participanἪii la trafic. 

¶ Concentrarea ´ntregului trafic ´n zona centralŁ: Toate arterele principale de trafic duc 

spre centrul oraἨului, ceea ce duce la supraaglomerarea acestei zone Ἠi la imposibilitatea 

fluidizŁrii circulaἪiei. Acest fenomen determinŁ nu doar creἨterea timpilor de deplasare, ci 

Ἠi o poluare mai mare. 

¶ Lipsa unui spaἪiu de promenadŁ: Zona centralŁ, unde se aflŁ majoritatea serviciilor 

urbane, nu beneficiazŁ de un spaἪiu de promenadŁ corespunzŁtor. Acest lucru limiteazŁ 

accesul pietonal Ἠi reduce calitatea vieἪii urbane. Promenada ar putea contribui la 

´mbunŁtŁἪirea mobilitŁἪii pietonale Ἠi la reducerea dependenἪei de transportul auto. 
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¶ Lipsa infrastructurii pentru transportul alternativ: Ċn prezent, oraἨul nu dispune de 

infrastructura necesarŁ pentru utilizarea mijloacelor de transport alternativ, cum ar fi 

bicicletele sau trotinetele electrice, ceea ce creἨte presiunea asupra drumurilor rutiere. 

¶ Infrastructura inadecvatŁ pentru persoanele cu mobilitate redusŁ: Zona centralŁ nu 

este echipatŁ cu facilitŁἪi pentru persoanele cu dizabilitŁἪi, iar accesibilitatea la servicii 

pentru aceste persoane este extrem de limitatŁ. 

¶ Lipsa spaἪiilor de parcare pentru activitŁἪile economice: SpaἪiile de parcare destinate 

activitŁἪilor economice sunt insuficiente sau prost gestionate, ceea ce ´ngreuneazŁ accesul 

la comerἪul local Ἠi creἨte nivelul de congestie din zonŁ. 

 

Zona Parcului Industrial 

Zona Parcului Industrial din Moreni reprezintŁ un important pol economic, ´nsŁ se 

confruntŁ cu multiple deficienἪe legate de infrastructura rutierŁ, precum Ἠi cu o serie de lipsuri ´n 

conectivitatea sa la alte forme de transport Ἠi ´n facilitŁἪi esenἪiale pentru buna desfŁἨurare a 

activitŁἪilor economice. Printre problemele majore identificate se numŁrŁ: 

¶ Infrastructura rutierŁ degradatŁ: Drumurile ce deservesc Parcul Industrial sunt ´ntr-o 

stare avansatŁ de degradare, ceea ce ´ngreuneazŁ transportul marfurilor Ἠi persoanelor Ἠi 

mŁreἨte riscul de accidente rutiere. Acest lucru afecteazŁ at©t eficienἪa economicŁ, c©t Ἠi 

siguranἪa circulaἪiei. 

¶ Lipsa spaἪiilor de parcare pentru tiruri: Parcul Industrial nu dispune de suficiente locuri 

de parcare pentru transporturile de marfŁ de dimensiuni mari, ceea ce genereazŁ blocaje pe 

drumurile din zonŁ. AceastŁ problemŁ afecteazŁ accesibilitatea Ἠi fluiditatea traficului de 

marfŁ. 

¶ Lipsa unui sistem de conectare ´ntre infrastructura rutierŁ Ἠi cea feroviarŁ: DeἨi 

Parcul Industrial beneficiazŁ de o infrastructurŁ rutierŁ, lipsa unei conexiuni directe cu 

reἪeaua feroviarŁ reduce posibilitŁἪile de transport al mŁrfurilor pe cale feratŁ, o metodŁ 

mai eficientŁ Ἠi mai economicŁ ´n comparaἪie cu transportul rutier. 

¶ Lipsa infrastructurii feroviare dedicate zonei industriale: Lipsa unei infrastructuri 

feroviare moderne Ἠi funcἪionale ´n zona Parcului Industrial face dificil transportul 

mŁrfurilor de mari dimensiuni sau voluminoase, iar acest lucru afecteazŁ negativ costurile 

Ἠi eficienἪa operaἪiunilor economice. 



 PLANUL DE MOBILITATE URBANŀ DURABILŀ AL MUNICIPIULUI MORENI 

 

 

 

61 

 

¶ Lipsa infrastructurii pentru transportul alternativ: Nici ´n zona industrialŁ nu existŁ 

facilitŁἪi pentru transportul alternativ, cum ar fi pistele pentru biciclete sau trotinetele 

electrice. Acestea sunt necesare pentru a ´ncuraja mobilitatea sustenabilŁ Ἠi a reduce 

dependenἪa de transportul auto. 

¶ Infrastructura neadaptatŁ pentru persoanele cu mobilitate redusŁ: Lipsa unor facilitŁἪi 

pentru persoanele cu mobilitate redusŁ ´n zona industrialŁ face ca accesul la diversele 

activitŁἪi economice sŁ fie dificil Ἠi uneori imposibil pentru aceste persoane. 

¶ Lipsa sensurilor giratorii pentru un acces mai eficient: Zonele de acces cŁtre Parcul 

Industrial Ἠi Uzina MecanicŁ nu sunt bine reglementate, iar lipsa sensurilor giratorii care 

sŁ organizeze mai bine fluxul de trafic duce la blocaje Ἠi la riscuri de accidente, ´n special 

´n orele de v©rf. 

 

 

Ambele zone, zona centralŁ Ἠi zona Parcului Industrial, sunt esenἪiale pentru buna 

funcἪionare a municipiului Moreni, dar se confruntŁ cu deficienἪe semnificative ´n ceea ce priveἨte 

infrastructura de transport Ἠi accesibilitatea. Identificarea acestor probleme Ἠi implementarea unor 

soluἪii eficiente ´n cadrul Planului de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ vor contribui la ´mbunŁtŁἪirea 

fluxurilor de trafic, reducerea congestiilor Ἠi a accidentelor, Ἠi la creἨterea accesibilitŁἪii pentru toἪi 

cetŁἪenii, inclusiv pentru persoanele cu mobilitate redusŁ. 
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3. Modelul de transport  

3.1. Prezentare generalŁ Ἠi definirea domeniului 

Pentru a ´mbunŁtŁἪi mobilitatea ´n Municipiul Moreni, a fost dezvoltat un model de 

transport destinat at©t transportului privat, c©t Ἠi celui public. Acest model se bazeazŁ pe analiza 

datelor colectate prin punctele de recenzare specifice Ἠi reflectŁ tiparele actuale de cŁlŁtorie. 

Modelul este folosit pentru evaluarea proiectelor individuale Ἠi pentru analiza planului general de 

mobilitate, respectând prevederile ghidului Jaspers - The Use of Transport Models in Transport 

Planning and Project Appraisal. 

Modelul de transport pentru Moreni este construit într-o manierŁ modularŁ Ἠi utilizeazŁ 

metode matematice Ἠi tabelare pentru a formaliza datele. Microsoft Excel a fost utilizat pentru a 

crea matricele de transport Ἠi pentru a realiza calculele tabelare necesare. De asemenea, a fost 

creatŁ o bazŁ de date geo-referenἪiatŁ (GIS), utiliz©nd sistemul de referinἪŁ WGS 84, pornind de 

la baza de date naἪionalŁ Ἠi software-ul specializat Locatio - Proiectie Digitala pentru dezvoltarea 

datelor GIS. 

Locatio - ProiecἪie DigitalŁ este un software avansat destinat analizei Ἠi proiectŁrii 

sistemelor de transport. Acesta combinŁ funcἪionalitŁἪi de modelare spaἪialŁ cu simularea traficului 

pentru a crea modele integrate de transport. InterfaἪa GIS a acestui software permite modelarea 

infrastructurii de transport Ἠi realizarea zonificŁrii teritoriale, esenἪialŁ pentru ´nἪelegerea relaἪiilor 

dintre infrastructurŁ Ἠi activitŁἪile din zonele analizate. 

Software-ul include Ἠi un modul de microsimulare a traficului, care ajutŁ la integrarea 

modelelor de transport Ἠi permite crearea de scenarii detaliate privind fluxurile de trafic Ἠi 

evaluarea impactului diferitelor intervenἪii asupra reἪelei de transport. Locatio - Proiectie Digitala 

respectŁ standardele ghidului Jaspers, asigur©nd conformitatea cu bunele practici europene ´n 

domeniul planificŁrii transportului. 

Modelul de transport dezvoltat pentru Moreni este structurat pe baza datelor despre oferta 

de transport (infrastructura Ἠi serviciile disponibile) Ἠi cererea de transport (nevoile de deplasare 

ale utilizatorilor). Oferta de transport este formalizatŁ printr-o bazŁ de date ce descrie reἪeaua de 

transport, facilit©nd analiza Ἠi optimizarea acesteia. Baza de date GIS include informaἪii detaliate 

despre: 
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¶ Oferta de transport: Dispunerea spaἪialŁ a reἪelelor, caracteristici precum vitezŁ, duratŁ Ἠi 

distanἪŁ; 

¶ Cererea de transport: Fluxurile de trafic Ἠi alte caracteristici relevante. 

 

Acest model Ἠi baza de date GIS permit o evaluare detaliatŁ Ἠi precisŁ a proiectelor de 

infrastructurŁ Ἠi a planurilor de mobilitate pentru Municipiul Moreni. Utilizarea acestui sistem 

faciliteazŁ planificarea Ἠi implementarea unor soluἪii eficiente de transport, contribuind astfel la 

´mbunŁtŁἪirea mobilitŁἪii urbane Ἠi la dezvoltarea sustenabilŁ a municipiului Moreni. 

 
FigurŁ nr. 11 -  Aria de cuprindere a modelului de transport 

Sursa: PrimŁria Municipiului Moreni  

https://geoportal.ancpi.ro/portal/home/webmap/viewer.html?layers=02f416b25e46421bae7bcdad40b33fb9
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Ċn cadrul infrastructurii rutiere a Municipiului Moreni, nodurile Ἠi arcele joacŁ un rol 

important ´n organizarea Ἠi fluidizarea traficului. Nodurile sunt punctele de intersecἪie ´ntre douŁ 

sau mai multe arce, acestea din urmŁ fiind definite ca sectoare de drum care conecteazŁ diverse 

pŁrἪi ale reἪelei de transport. Ċn municipiul Moreni, reἪeaua de transport include 20 de noduri 

principale, fiecare av©nd un rol semnificativ ´n asigurarea conectivitŁἪii Ἠi accesibilitŁἪii ´n 

interiorul oraἨului Ἠi ´ntre zonele periferice. 

 

FigurŁ nr. 12 -  Noduri ѽi legŁturi ale reѿelei de transport ´n municipiul Moreni 

Sursa: PrimŁria Municipiului Moreni  

 

Aceste noduri sunt interconectate printr-un numŁr optimizat de arce, care asigurŁ o 

distribuἪie echilibratŁ a fluxurilor de trafic Ἠi faciliteazŁ deplasŁrile locuitorilor Ἠi vizitatorilor. 

ReἪeaua a fost proiectatŁ Ἢin©nd cont de structura urbanŁ specificŁ a municipiului Ἠi de principalele 

https://geoportal.ancpi.ro/portal/home/webmap/viewer.html?layers=02f416b25e46421bae7bcdad40b33fb9
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zone de interes, precum centrul oraἨului, cartierele rezidenἪiale, parcurile industriale Ἠi zonele 

comerciale. 

Ċn plus, infrastructura de transport din Moreni este susἪinutŁ de mŁsuri pentru ´mbunŁtŁἪirea 

siguranἪei Ἠi eficienἪei traficului, incluz©nd modernizarea intersecἪiilor-cheie, optimizarea 

semaforizŁrii, marcaje rutiere adecvate Ἠi crearea de sensuri giratorii acolo unde este necesar. De 

asemenea, planurile de dezvoltare includ integrarea infrastructurii pentru transportul alternativ, 

precum pistele pentru biciclete Ἠi trotuarele pietonale lŁrgite, ´n vederea promovŁrii mobilitŁἪii 

durabile. 

AceastŁ reἪea complexŁ, compusŁ din noduri Ἠi arce strategice, este esenἪialŁ pentru a 

susἪine un flux de trafic optimizat Ἠi pentru a rŁspunde nevoilor de mobilitate ale comunitŁἪii din 

Moreni, contribuind astfel la ´mbunŁtŁἪirea calitŁἪii vieἪii Ἠi la dezvoltarea economicŁ a 

municipiului. 

 

3.2. Colectarea de date 

3.2.1. Colectarea datelor 

În procesul de elaborare al Planului de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ al Municipiului Moreni, 

colectarea Ἠi analiza datelor de intrare reprezintŁ etape esenἪiale. Acest proces complex este 

fundamental pentru a ´nἪelege situaἪia actualŁ Ἠi pentru a identifica problemele de mobilitate 

urbanŁ. Analiza detaliatŁ a datelor permite definirea problemelor specifice Ἠi dezvoltarea unor 

soluἪii adaptate, contribuind astfel la crearea unui plan bine fundamentat, care include mŁsuri 

corective Ἠi proiecte cheie pentru ´mbunŁtŁἪirea mobilitŁἪii urbane. Aceste etape asigurŁ baza 

necesarŁ pentru soluἪii eficiente Ἠi implementarea unor proiecte relevante ´n cadrul PMUD. 

 

ActivitŁἪi Ἠi descriere: 

Analiza documentelor existente 

o Strategia de Dezvoltare LocalŁ a Municipiului Moreni; 

o Alte documente strategice Ἠi planuri relevante. 
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Chestionar online 

o Identificarea principalelor probleme de mobilitate raportate de cetŁἪeni. 

ContorizŁri ale cŁlŁtorilor 

o Evaluarea numŁrului de cŁlŁtori din transportul public. 

Date socio-demografice 

o NumŁrul de posesori de autovehicule din municipiu; 

o IncidenἪa Ἠi caracteristicile accidentelor rutiere. 

Date privind infrastructura rutierŁ 

o HŁrἪi Ἠi clasificaἪii ale reἪelelor de drumuri; 

o Capacitatea de circulaἪie pe sectoarele rutiere principale. 

Date privind reglementŁrile de circulaἪie 

o Planuri Ἠi diagrame privind reglementŁrile de trafic, inclusiv prioritŁἪi Ἠi sensuri 

unice. 

Date privind transportul public urban 

o Rutele acoperite de transportul public ´n Municipiul Moreni; 

o Orarul Ἠi frecvenἪa de circulaἪie a vehiculelor de transport public; 

o Tarifele practicate Ἠi volumele de bilete v©ndute; 

o InformaἪii detaliate despre parcul de vehicule utilizat, incluz©nd starea tehnicŁ Ἠi 

capacitatea acestora. 

 

AceastŁ colectare detaliatŁ de date oferŁ o imagine clarŁ asupra contextului actual al 

mobilitŁἪii din Municipiul Moreni, constituind punctul de plecare pentru implementarea unor 

mŁsuri Ἠi soluἪii care sŁ rŁspundŁ nevoilor comunitŁἪii Ἠi sŁ contribuie la dezvoltarea sustenabilŁ a 

municipiului. 
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3.2.2. Date socio-demografice 

Datele socio-demografice pentru Municipiul Moreni au fost prezentate în capitolul 2.1. 

Contextul socio-economic, incluz©nd analiza densitŁἪii populaἪiei Ἠi a activitŁἪilor economice. Ċn 

plus, pentru realizarea modelului de transport Ἠi a matricelor de calcul, în vederea stabilirii 

eἨantionului de populaἪie care trebuie chestionat pentru fiecare zonŁ, precum Ἠi pentru integrarea 

rezultatelor obἪinute, au fost colectate date suplimentare prin anchete desfŁἨurate pe teren Ἠi 

chestionar online. Acestea au vizat identificarea problemelor de mobilitate Ἠi a opἪiunilor 

cetŁἪenilor ´n ceea ce priveἨte modul de deplasare. 

 

Ancheta de mobilitate 

Studiul realizat la nivelul cetŁἪenilor municipiului Moreni, din judeἪul D©mboviἪa, a avut 

ca scop colectarea Ἠi analizarea datelor despre obiceiurile Ἠi modelele de deplasare ale populaἪiei. 

AceastŁ anchetŁ a fost esenἪialŁ pentru a ´nἪelege cum se deplaseazŁ oamenii, ce mijloace de 

transport utilizeazŁ, ´n vederea dezvoltŁrii unui sistem de transport durabil, care sŁ corespundŁ 

aἨteptŁrilor Ἠi nevoilor de mobilitate Ἠi accesibilitate a cetŁἪenilor, ´n cadrul unui mediu urban 

atractiv, sŁnŁtos Ἠi prietenos cu mediul. 
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FigurŁ nr. 13 -  Publicare Chestionar online PMUD municipiul Moreni 

Sursa: https://primariamoreni.ro/ 

  

Pentru ca informaἪiile colectate sŁ fie relevante din punct de vedere al mobilitŁἪii la nivelul 

municipiului Moreni, o primŁ intrebare a avut drept scop identificarea populaἪiei active. 

https://primariamoreni.ro/
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Astfel, graficul urmŁtor analizeazŁ distribuἪia rŁspunsurilor ´n funcἪie de grupa de v©rstŁ, 

pe baza unui total de 322 de rŁspunsuri. Majoritatea cov©rἨitoare a participanἪilor (189), 

reprezent©nd 58,7%, se ´ncadreazŁ ´n categoria de v©rstŁ de 31-50 de ani, ceea ce indicŁ faptul cŁ 

aceastŁ grupŁ este cea mai activŁ sau cea mai reprezentativŁ ´n cadrul sondajului. 

Categoria de v©rstŁ  51-65 ani are o pondere de 19,9% (64 persoane), ceea ce reflectŁ un 

interes din partea persoanelor mai ´n v©rstŁ.  

Ċn schimb, grupa de v©rstŁ 18-30 ani are un procent mai mic, de 15,2% (49 persoane), ceea 

ce poate indica fie o participare mai redusŁ, fie o disponibilitate mai scŁzutŁ a acestei categorii 

pentru sondaj. 

Categoria persoanelor de peste 65 de ani are o mai micŁ reprezentare, cu o proporἪie 

nesemnificativŁ de doar 3,7% (12 persoane), ceea ce ar putea reflecta o implicare mai redusŁ a 

seniorilor ´n aceastŁ iniἪiativŁ. 

Ultima poziἪie revine tinerilor sub 18 ani, reprezentaἪi ´n procent de 2,5%. 

Ċn concluzie, rŁspunsurile aratŁ cŁ sondajul atrage ´n principal persoanele active din punct 

de vedere profesional Ἠi social, cu un interes moderat din partea generaἪiilor mai tinere. 

 

UrmŁtoarea reprezentare graficŁ reflectŁ statutul participanἪilor la sondaj. Datele 

prezentate aratŁ o diversitate ´n ocupaἪiile respondenἪilor, cu o pondere semnificativŁ a salariaἪilor, 

de 70,5% (227 persoane). Faptul cŁ peste jumŁtate din eἨantion sunt angajaἪi sugereazŁ o piaἪŁ a 
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muncii stabilŁ ´n municipiul Moreni. PrezenἪa liberilor profesioniἨti ´n procent de 9% subliniazŁ o 

economie dinamicŁ Ἠi diversificatŁ.  

 

Ċn ceea ce priveἨte nivelul pensionarilor, acesta este unul redus, de doar 8,7% (28), 

comparativ cu cel al persoanelor angajate, care este majoritar 

Procentul de 7,1% (23) aferent elevilor/studenἪilor reflectŁ o parte semnificativŁ a 

populaἪiei,  ́ncŁ aflatŁ ́n sistemul educaἪional, pregŁtindu-se pentru viitoarele cariere.  

Cel mai mic procentaj revine Ἠomerilor care sunt reprezentaἪi cu un procent de 4,7% (15) 

Aceste informaἪii sunt valoroase pentru a ´nἪelege structura ocupŁrii forἪei de muncŁ, 

precum Ἠi tendinἪele economice Ἠi educaἪionale ale municipiului Moreni. 

 

Pentru ca informaἪiile sŁ fie relevante pentru viaἪa cotidianŁ din municipiul Moreni,Шun 

aspect important este dat de procentul celor care locuiesc ´n oraἨ Ἠi care nu. 

Ċn acest sens, graficul de mai jos indicŁ faptul cŁ majoritatea cov©rἨitoare a respondenἪilor, 

90,7% (292 persoane), sunt locuitori ai municipiului. Acest lucru indicŁ faptul cŁ acest chestionar 

a fost ´n mare parte completat de persoane care locuiesc ´n Moreni, oferind astfel o reprezentare 

fidelŁ a percepἪiilor Ἠi situaἪiilor locale.ШLa polul opus, doar 9,3% (30) dintre respondenἪi nu sunt 

locuitori ai municipiului. AceastŁ categorie include persoanele care lucreazŁ acolo sau vizitatori 

frecvenἪi care sunt participanἪi activi la traficul cotidian. 
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Toate aceste rezultate sunt relevante Ἠi aplicabile ́ n contextul local. Aceste date au fost 

utilizate pentru a ´nἪelege mai bine perspectivele Ἠi preocupŁrile locuitorilor Ἠi pentru a ghida 

iniἪiativele Ἠi politicile comunitare. 

 

Pentru a completa aceste informaἪii, urmŁtoarea ´ntrebare din sondaj, ,,DacŁ locuiἪi ´n zona 

limitrofŁ a Municipiului Moreni, c©t de des veniἪi ´n oraἨ?ò a vizat identificarea dependenἪei de 

oraἨ a locuitorilor. 

 

Analiz©nd frecvenἪa cu care persoanele din zona limitrofŁ a municipiului Moreni vin ´n 

oraἨ, se remarcŁ faptul cŁ o proporἪie semnificativŁ de oameni, respectiv 211 persoane (65,5%) 
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sunt prezenἪi zilnic ´n Moreni.Acest lucru indicŁ o dependenἪŁ semnificativŁ de oraἨ pentru diverse 

activitŁἪi zilnice, fie ele legate de muncŁ, educaἪie, cumpŁrŁturi sau alte necesitŁἪi. 

Un procent semnificativ, de 25,8% (83) a fost ´nregistrat de o categorie de persoane care 

nu pot aprecia exact frecvenἪa cu care vin ´n municipiul Moreni. 

Ċn ceea ce-i priveἨte pe aceia care viziteazŁ oraἨul o datŁ pe sŁptŁm©nŁ, procentul este mai 

redus, de doar 7,5% (24). AceἨti respondenἪi ar putea sŁ ´Ἠi desfŁἨoare majoritatea activitŁἪilor ´n 

zona limitrofŁ Ἠi sŁ se deplaseze ´n municipiu doar pentru activitŁἪi specifice sau mai rare. 

Cel mai mic procent, de 1,2% (4) revine celor care se deplaseazŁ foarte rar ´n Moreni, 

respectiv o singurŁ datŁ pe lunŁ. 

Toate aceste informaἪii subliniazŁ importanἪa municipiului ca centru de activitate pentru 

comunitŁἪile din jur. Acest lucru sugereazŁ necesitatea unei infrastructuri bine dezvoltate pentru 

transport, a unor servicii accesibile Ἠi a unor facilitŁἪi care sŁ rŁspundŁ nevoilor populaἪiei mobile. 

 

Graficul anterior analizeazŁ principalele mijloace de transport utilizate ´n municipiul 

Moreni, pe baza unui total de 322 de rŁspunsuri. Se observŁ o dominanἪŁ clarŁ a autoturismului 

personal, utilizat de 77% dintre respondenἪi (248 de persoane). Acest fapt evidenἪiazŁ o dependenἪŁ 

majorŁ de transportul individual motorizat, care poate contribui la probleme de trafic Ἠi poluare ´n 

oraἨ. 
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Pe locul al doilea, cu 17,1% dintre rŁspunsuri (55 de persoane), se aflŁ cei care nu folosesc 

un mijloc de transport, opt©nd pentru mersul pe jos. Acest lucru sugereazŁ o parte semnificativŁ a 

populaἪiei care preferŁ un mod de deplasare sustenabil, posibil din cauza distanἪelor mici sau 

pentru a evita utilizarea mijloacelor motorizate. 

Taxiul este utilizat de 11,8% dintre respondenἪi (38 de persoane), fiind o opἪiune secundarŁ 

pentru deplasare.  

Transportul public este foarte puἪin popular, fiind utilizat de doar 2,5% dintre respondenἪi 

(8 persoane), ceea ce indicŁ o ofertŁ limitatŁ pentru acest tip de transport.  

Ċn plus, 3,4% dintre respondenἪi (11 persoane) folosesc bicicleta sau trotineta electricŁ, 

opἪiuni mai puἪin populare, dar care reprezintŁ o variantŁ sustenabilŁ pentru mobilitate. 

Ċn concluzie, predominanἪa autoturismului personal subliniazŁ nevoia unor politici de 

mobilitate urbanŁ care sŁ promoveze alternative mai sustenabile, precum transportul public, mersul 

pe jos Ἠi utilizarea bicicletelor. De asemenea, creἨterea accesibilitŁἪii Ἠi atractivitŁἪii transportului 

public ar putea contribui la diversificarea opἪiunilor de transport ´n municipiul Moreni. 

 

 

 

Pe baza celor 322 rŁspunsuri evidenἪiate ´n graficul anterior, care prezintŁ disponibilitatea 

locurilor de parcare pentru utilizatorii autoturismului personal ´n Municipiul Moreni, se remarcŁ 

urmŁtoarele: 
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Majoritatea respondenἪilor parcheazŁ ´n locuri neamenajate sau neorganizate, aceastŁ 

opἪiune fiind reprezentatŁ de 49,7% (160 persoane) din rŁspunsuri. Acest procentaj sugereazŁ o 

lipsŁ de infrastructurŁ de parcare organizatŁ Ἠi o dependenἪŁ semnificativŁ de spaἪii improvizate, 

care pot contribui la dezordinea urbanŁ Ἠi la dificultŁἪi ´n gestionarea traficului. 

Pe de altŁ parte, 48,8% (157) dintre respondenἪi declarŁ cŁ folosesc parcŁri amenajate fŁrŁ 

platŁ, ceea ce indicŁ o ofertŁ relativ bunŁ de spaἪii organizate Ἠi accesibile, dar care poate deveni 

insuficientŁ ´n contextul creἨterii numŁrului de autoturisme. 

Ċn contrast, un procent foarte mic din rŁspunsuri 1,6% (5 persoane) indicŁ utilizarea 

parcŁrilor amenajate cu platŁ. Aceasta reflectŁ fie o preferinἪŁ scŁzutŁ pentru parcŁrile plŁtite, fie 

o disponibilitate limitatŁ a acestora ´n zonele de interes din municipiu. 

Ċn concluzie, analiza sugereazŁ necesitatea unei gestionŁri mai bune  a locurilor de parcare 

´n municipiul Moreni. Este esenἪialŁ creἨterea numŁrului de parcŁri organizate, inclusiv a celor cu 

platŁ, pentru a reduce dependenἪa de parcŁri neamenajate Ἠi pentru a crea o mai bunŁ organizare 

urbanŁ. TotodatŁ, implementarea unor politici care sŁ ´ncurajeze utilizarea alternativelor la 

autoturismul personal ar putea contribui la reducerea presiunii asupra infrastructurii de parcare. 

 

RŁspunsurile la ´ntrebarea despre mijloacele de transport proprii aratŁ o tendinἪŁ clarŁ: 

85,7% (276) dintre respondenἪi deἪin un autoturism, ceea ce indicŁ o preferinἪŁ majoritarŁ pentru 

acest tip de transport, perceput ca fiind cel mai convenabil Ἠi flexibil.  
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Ċn contrast, doar 17,1% (55) din totalul respondenἪilor folosesc biciclete sau trotinete 

electrice, suger©nd cŁ mijloacele de transport ecologice sunt mult mai puἪin populare, probabil din 

cauza lipsei infrastructurii adecvate sau a obiceiurilor de transport deja ´nrŁdŁcinate.  

Ċn plus, 12,7% (41) dintre participanἪii la sondaj deἪin alte tipuri de transport, precum 

motociclete sau scutere, ceea ce semnaleazŁ  cŁ existŁ Ἠi opἪiuni alternative, dar acestea sunt 

folosite de un numŁr mai mic de persoane.  

Concret, rŁspunsurile reflectŁ o preferinἪŁ clarŁ pentru autoturism, ´n timp ce alternativele 

ecologice Ἠi cele mai multe comune sunt doar o alegere marginalŁ.  

AceastŁ analizŁ  este una utilŁ av©nd rolul de a ghida politicile publice spre crearea 

infrastructurii pentru transportul alternativ Ἠi pentru reducerea dependenἪei de maἨini personale. 

 

 

Acest grafic prezintŁ disponibilitatea locurilor de parcare ´n apropierea locuinἪei 

respondenἪilor, aduc©nd ´n prim-plan un aspect semnificativ al vieἪii cotidiene , influenἪ©nd 

confortul Ἠi mobilitatea. Astfel, ´n cadrul celor 322 de rŁspunsuri, procentajele oferŁ o imagine 

clarŁ, dupŁ cum urmeazŁ: 

Ċn primul r©nd, un procent semnificativ de 39,4% dintre respondenἪi (127) afirmŁ cŁ au o 

parcare proprie, fie cŁ este vorba despre un garaj sau un loc de parcare ´n curtea casei.  

Ċn schimb, 12,7% dintre respondenἪi (41) au acces la o parcare ´n cadrul blocului, de obicei 

acesta fiind un loc de parcare ´nchiriat.  

Un alt procent semnificativ de 38,2% dintre participanἪi (123) indicŁ faptul cŁ au 

posibilitatea de a parca Ăspontanò pe domeniul public. Acestea includ locuri precum trotuare, 
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marginea drumului sau terenuri neamenajate, ceea ce sugereazŁ cŁ existŁ o oarecare flexibilitate 

´n gŁsirea unui loc de parcare, dar, ´n acelaἨi timp, implicŁ riscuri Ἠi poate duce la conflictul privind  

legalitatea. 

TotuἨi, existŁ Ἠi un procent de 9,6% dintre respondenἪi (31) care se confruntŁ cu o lipsŁ de 

opἪiuni de parcare ´n imediata apropiere a locuinἪei, ceea ce poate fi o sursŁ de stres Ἠi 

inconvenienἪŁ. AceἨtia pot fi nevoiἪi sŁ caute locuri de parcare ´ndepŁrtate.  

AceastŁ distribuἪie a rŁspunsurilor evidenἪiazŁ o diversitate de situaἪii Ἠi condiἪii privind 

accesibilitatea locurilor de parcare, cu un procent considerabil de persoane care beneficiazŁ de 

facilitŁἪi proprii sau comune, dar Ἠi cu o pondere semnificativŁ de persoane care depind de soluἪii 

mai puἪin sigure sau mai complicate. 

 

 

Analiza graficului relevŁ o distribuἪie a timpului de deplasare care subliniazŁ o planificare 

urbanŁ cu accesibilitate ridicatŁ, favoriz©nd navetele scurte Ἠi confortabile pentru majoritatea 

locuitorilor. 

Majoritatea respondenἪilor, 38,5% (124 persoane) au un timp de deplasare foarte scurt, de 

mai puἪin de 30 de minute, ceea ce sugereazŁ faptul cŁ accesul este unul rapid la destinaἪiile zilnice. 

Pentru 34,5% dintre respondenἪi (111 persoane) timpul petrecut ´n trafic este moderat, ´ntre 

30 Ἠi 60 de minute. Acest interval de timp este rezonabil Ἠi reflectŁ un echilibru ´ntre locuinἪe Ἠi 

destinaἪiile frecventate. 
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NumŁrul celor care petrec douŁ ore sau mai mult ´n trafic, este unul redus, reprezentat de 

doar 5% dintre respondenἪi (16 persoane). Acest timp prelungit de deplasare poate fi asociat 

populaἪiei cu locuinἪele situate ´n suburbii sau ´n afara municipiului. 

Ċn contrast cu aceste persoane care Ἠtiu exact care este timpul petrecut ´n trafic, existŁ o 

categorie care nu poate aprecia cu exactitate timpul aferent deplasŁrilor prin municipiu. AceastŁ 

categorie este reprezentatŁ de 71 respondenἪi, respectiv ´n procent semnificativ de 22% din totalul 

participanἪilor la sondaj. 

 

UrmŁtoarea reprezentare graficŁ prezintŁ modul ´n care respondenἪii se deplaseazŁ ´n 

municipiul Moreni, ´n funcἪie de diferite activitŁἪi zilnice, utiliz©nd diverse mijloace de transport.  

 

Analiza reflectŁ faptul cŁ un autoturism propriu este dominant pentru toate tipurile de 

activitŁἪi. Primul loc revine deplasŁrilor pentru cumpŁrŁturi, opἪiune aleasŁ de 234 persoane, 

urmŁtoarele poziἪii revin deplasŁrilor cŁtre locul de muncŁ (189 persoane), activitŁἪi sociale Ἠi 

altele (158 persoane) Ἠi pentru educaἪie, opἪiune aleasŁ de 144 persoane.  

Mersul pe jos este al doilea cel mai utilizat mijloc de transport, opἪiune ce variazŁ de la 24 

persoane care merg pe jos la locul de muncŁ la 48 persoane care se deplaseazŁ ´n acest mod cŁtre 

activitŁἪi sociale. 

Transport public ´n comun este foarte puἪin utilizat, de maxim 24 dintre respondenἪi, ´n 

special cŁtre locul de muncŁ.  
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Bicicleta Ἠi trotineta electricŁ sunt cel mai puἪin utilizate pentru activitŁἪile zilnice (maxim 

12 respondenἪi) ´n comparaἪie cu autoturismul propriu Ἠi mersul pe jos.  

AceastŁ analizŁ evidenἪiazŁ importanἪa autoturismului propriu ´n viaἪa de zi cu zi a 

locuitorilor municipiului Moreni Ἠi faptul cŁ transportul ´n comun este foarte puἪin utilizat. 

Ċn consecinἪŁ, acest sector necesitŁ politici de mobilitate urbanŁ care sŁ ´ncurajeze 

utilizarea mijloacelor de transport mai sustenabile, cum ar fi transportul public sau bicicleta. 

 

Cu toate cŁ locuitorii municipiului Moreni nu au ca primŁ preferinἪŁ utilizarea transportului 

´n comun, urmŁtoarea reprezentare graficŁ, parte din sondajul de opinie privind mobilitatea urbanŁ, 

indicŁ faptul cŁ cetŁἪenii gŁsesc util acest serviciu public de interes local. 

 

Concret, un procent semnificativ de 80,1% dintre respondenἪi considerŁ transportul public 

´n comun ca fiind foarte util. Cumul©nd Ἠi evaluŁrile pozitive corespunzŁtoare punctului 4, 

respectiv 7,1% (unde 4 este util comparativ cu 5 foarte util), obἪinem un procent de 87,2%, ceea 

ce ´nseamnŁ cŁ aproape trei sferturi dintre respondenἪi au o pŁrere pozitivŁ despre transportul 

public.  Aceasta fapt indicŁ o percepἪie pozitivŁ asupra transportului public. 

Doar 6,5% dintre respondenἪi au o pŁrere neutrŁ (scor 3) despre transportul public ´n 

municipiul Moreni, ceea ce indicŁ faptul cŁ o parte dintre locuitori nu au o opinie fermŁ ´n privinἪa 

utilitŁἪii transportului public. 
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Despre evaluŁrile negative, procentul cumulat al celor care considerŁ transportul public 

inutil sau foarte inutil (scoruri de 1 Ἠi 2) este unul foarte mic, de doar 6,2% (20 de persoane din 

322 participanἪi la sondaj).  

AceastŁ analizŁ aratŁ un nivel ridicat al satisfacἪiei pentru transportul public ´n comun, dar 

´n aceeaἨi mŁsurŁ indicŁ necesitatea implementŁrii unor mŁsuri care sŁ asigure un sistem de 

transport public eficient Ἠi bine organizat pentru locuitorii municipiului. 

Pentru ca mŁsurile ce urmeazŁ a fi implementate de autoritatea localŁ a municipiului 

Moreni ´n ceea ce priveἨte transportul public, sŁ rŁspundŁ nevoilor cetŁἪenilor, sondajul de opinie 

a vizat Ἠi o ´ntrebare referitoare la importanἪa transportului ecologic. 

 

Astfel, peste jumŁtate dintre respondenἪi, 199 persoane, (61,8%) considerŁ cŁ este foarte 

important ca transportul public sŁ fie ecologic. Ἡin©nd cont Ἠi de punctul de vedere al celor 74 de 

cetŁἪeni care au rŁspuns ca fiind important transportul ecologic, respectiv 23%, se observŁ faptul 

cŁ ´n total, un procent semnificativ de respondenἪi, 84,8%, considerŁ important sau foarte 

important ca transportul public sŁ fie ecologic. 

O importanἪŁ moderatŁ este acordatŁ de 36 dintre cetŁἪeni (11,2%), fapt ce reflectŁ cŁ o 

micŁ parte dintre respondenἪi considerŁ cŁ importanἪa ecologicŁ a transportului public este medie. 

AceastŁ categorie de respondenἪi recunoaἨte beneficiile unui transport public ecologic, ´nsŁ nu ´l 

considerŁ la fel de relevant ca cei din categoriile Ăfoarte importantò sau Ăimportantò. 
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RespondenἪii care nu considerŁ o prioritate ca transportul public sŁ fie ecologic sunt ´n 

minoritate, doar 5%.  

Aceste rezultate sugereazŁ cŁ majoritatea locuitorilor din Moreni ar susἪine mŁsuri pentru 

transformarea transportului public ´ntr-unul ecologic. De asemenea,  cei care acordŁ o atenἪie 

moderatŁ ar putea sprijini treptat implementarea unor mŁsuri ecologice, fŁrŁ a fi nevoie de 

schimbŁri majore imediate. 

AdministraἪia municipiului Moreni poate obἪine un sprijin mai larg Ἠi poate implementa 

mai eficient mŁsuri ecologice ´n sistemul de transport public prin promovarea beneficiilor 

tangibile. Acestea includ reducerea poluŁrii aerului, ´mbunŁtŁἪirea calitŁἪii vieἪii Ἠi economiile de 

costuri pe termen lung, evidenἪiind astfelimportanἪa Ἠi valoarea unui transport public ecologic. 

 

 

Ċntrebarea despre asigurarea transportului public cu autobuze/microbuze electrice a 

´nregistrat o majoritate cov©rἨitoare de rŁspunsuri pozitive. 

Concret, 83,2% dintre respondenἪi (268 persoane) au o pŁrere pozitivŁ despre introducerea 

autobuzelor/microbuzelor electrice ´n Moreni. Acest fapt sugereazŁ un sprijin puternic din partea 

comunitŁἪii pentru mŁsurile ecologice Ἠi dorinἪa de a utiliza transportul public care sŁ fie benefic 

pentru mediu. 

Cu o pŁrere neutrŁ sunt identificate 32 de persoane, respectiv 16,4% dintre respondenἪi 

care pot sŁ nu aibŁ o opinie fermŁ sau sŁ fie indiferenἪi faἪŁ de schimbare, fiind ´nsŁ deschiἨi sŁ 

vadŁ rezultate concrete ´nainte de a-Ἠi forma o pŁrere definitivŁ. 
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Un numŁr foarte mic de respondenἪi (9), respectiv 2,8%, au o pŁrere negativŁ.  

Tot ´n procent mic de 4% sunt evidenἪiate rŁspunsurile a 14 persoane care nu pot aprecia 

transportul public cu autobuze/microbuze electrice. ReticenἪa acestora ar putea avea cauze diverse, 

pentru care autoritatea localŁ din Moreni ar putea iniἪia campanii de informare, prin intermediul 

cŁrora a sŁ evidenἪieze aspecte precum reducerea emisiilor de carbon, costurile operaἪionale pe 

termen lung mai mici Ἠi ´mbunŁtŁἪirea sŁnŁtŁἪii publice. 

Av©nd ´n vedere suportul majoritar pozitiv, introducerea autobuzelor/microbuzelor 

electrice ´n Moreni pare a fi o iniἪiativŁ binevenitŁ Ἠi susἪinutŁ de comunitate. Cu o planificare 

atentŁ Ἠi o comunicare eficientŁ, aceastŁ schimbare poate aduce beneficii semnificative oraἨului, 

at©t din punct de vedere ecologic, c©t Ἠi al calitŁἪii vieἪii locuitorilor. 

 

 Printre beneficiile transportului ecologic se evidenἪiazŁ Ἠi diminuarea emisiilor de gaze cu 

efect de serŁ care contribuie la creἨterea calitŁἪii vieἪii. Aspect conἨtientizat Ἠi de majoritatea 

cetŁἪenilor municipiului Moreni, participanἪi la sondajul de opinie privind mobilitatea urbanŁ. 

 

Concret, graficul anterior evidenἪiazŁ faptul cŁ majoritatea semnificativŁ de 236 dintre 

respondenἪi (73,3%) considerŁ cŁ diminuarea emisiilor de gaze cu efect de serŁ are un impact mare 

asupra ´mbunŁtŁἪirii calitŁἪii vieἪii ´n municipiul Moreni. 

Ċn schimb, 49 dintre respondenἪi (15,2%) nu sunt siguri de impactul diminuŁrii emisiilor 

de gaze cu efect de serŁ asupra calitŁἪii vieἪii.  
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Un procent 11,5%, respectiv 37 dintre participanἪii la sondaj considerŁ cŁ reducerea 

emisiilor de gaze cu efect de serŁ are un impact mic asupra calitŁἪii vieἪii. 

Pentru aceἨtia ar fi beneficŁ o informare suplimentarŁ privind legŁtura dintre poluare Ἠi 

sŁnŁtate publicŁ, prin organizarea de sesiuni informative Ἠi distribuirea de materiale educative care 

sŁ explice cum reducerea poluŁrii poate duce la un mediu mai sŁnŁtos Ἠi mai curat. 

De asemenea, este important sŁ se ofere exemple concrete despre modul în care  mŁsurile 

ecologice au ´mbunŁtŁἪit calitatea vieἪii ´n alte oraἨe. TotodatŁ, autoritatea localŁ a municipiului 

Moreni poate implica aceste grupuri ´n discuἪii Ἠi proiecte comunitare pentru a le arŁta beneficiile 

directe Ἠi tangibile ale reducerii poluŁrii. 

Ċn concluzie, rezultatele indicŁ un sprijin puternic pentru iniἪiativele de reducere a emisiilor 

de gaze cu efect de serŁ Ἠi recunoaἨterea beneficiilor acestora asupra calitŁἪii vieἪii ´n Moreni. Cu 

o strategie de comunicare Ἠi implementare bine g©nditŁ, municipiul poate avansa spre un mediu 

mai curat Ἠi mai sŁnŁtos, c©Ἠtig©nd ´n acelaἨi timp ´ncrederea Ἠi sprijinul locuitorilor. 

 

UrmŁtorul grafic indicŁ deschiderea cetŁἪenilor faἪŁ de utilizarea unui serviciu de transport 

public ecologic, cu autobuze/microbuze noi, de tip electric.  
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Ċn contextul ´n care majoritatea cetŁἪenilor oraἨului folosesc ca principal mijloc de transport 

autoturismul personal, cei mai mulἪi respondenἪi, 200 (62,1%), sunt dispuἨi sŁ renunἪe la acesta în 

favoarea transportului public ecologic. 

De asemenea, ´mbucurŁtor este faptul cŁ 83 (25,8%) au oferit un rŁspuns probabil, 

rezult©nd cŁ iau ´n considerare utilizarea transportului public în detrimentul autovehiculului 

personal. 

Lu©nd ´n considerare aceste prime opinii analizate, Ἠi care ´nregistreazŁ cele mai mare 

procente, concluzia este una clarŁ, respectiv cŁ majoritatea, 283 dintre cetŁἪeni, au disponibilitatea 

de a folosi transportul public în comun, cu autobuze/microbuze electrice.  

TotodatŁ, datele indicŁ un procent de 12,1%, 39 de persoane care sunt ´ndecise. Acest 

segment reprezintŁ un grup ἪintŁ important pentru campaniile de informare Ἠi conἨtientizare, 

deoarece opiniile lor pot fi influenἪate pozitiv prin furnizarea de informaἪii suplimentare despre 

beneficiile transportului public electric, cum ar fi reducerea poluŁrii Ἠi a costurilor de transport. 

 

 

 

 

 

Referitor la problemele ´nt©mpinate de cetŁἪeni ´n deplasŁrile pe care le fac ´n municipiul 

Moreni, analiza graficului anterior oferŁ o imagine detaliatŁ a dificultŁἪilor. Conform datelor, 
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problemele majore identificate sunt aglomeraἪia (31,7%) Ἠi infrastructura neadecvatŁ (56,2%), 

fiecare fiind mentionate de 102 persoane Ἠi respective 181 persoane.  

AglomeraἪia pe strŁzi este o problemŁ frecvent ´nt©mpinatŁ ´n multe oraἨe, inclusiv ´n 

Moreni. Acest fenomen poate fi cauzat de mai mulἪi factori, cum ar fi numŁrul mare de vehicule 

în lipsa unor alternative de transport eficace. 

Impactul aglomeraἪiei include creἨterea timpului de deplasare, poluare mai mare Ἠi un nivel 

ridicat de stres pentru Ἠoferi Ἠi pietoni.Problemele legate de infrastructura rutierŁ includ drumuri 

deteriorate, lipsa marcajelor rutiere clare, iluminat public insuficient Ἠi lipsa facilitŁἪilor pentru 

pietoni. O infrastructurŁ neadecvatŁ nu doar cŁ afecteazŁ confortul cŁlŁtoriilor, dar poate contribui 

Ἠi la creἨterea numŁrului de accidente Ἠi la deteriorarea vehiculelor. 

Pentru creἨterea gradului de mulἪumire a cetŁἪenilor, autoritatea localŁ din Moreni trebuie 

sŁ asigure investiἪii ´n renovarea Ἠi ´ntreἪinerea drumurilor, ´mbunŁtŁἪirea iluminatului public, 

crearea de trotuare Ἠi piste de biciclete, Ἠi asigurarea unei ´ntreἪineri periodice a infrastructurii 

existente. 

Ċn ceea ce priveἨte segmentul privind alte tipuri de probleme, cu un procent de 12,1%, acest 

aspect reprezintŁ nemulἪumirile a 39 de cetŁἪeni care nu se ´ncadreazŁ neapŁrat ´n categoriile 

principale menἪionate, Ἠi poate viza probleme legate de transportul public, lipsa parcŁrilor, 

probleme legate de siguranἪŁ ´n zonele de trafic intens, etc. 

Ċn concluzie, problemele legate de aglomeraἪie Ἠi infrastructura neadecvatŁ sunt majore Ἠi 

necesitŁ o abordare sistematicŁ Ἠi investigaἪii suplimentare pentru a identifica Ἠi rezolva toate 

problemele ´nt©mpinate de cetŁἪeni. Ċn acelaἨi timp, analiza detaliatŁ a Ăaltor motiveò va permite 

identificarea Ἠi rezolvarea problemelor specifice care contribuie la dificultŁἪile ´nt©mpinate ´n 

deplasŁrile zilnice. Abordarea acestor probleme va contribui la ´mbunŁtŁἪirea calitŁἪii vieἪii ´n 

municipiul Moreni Ἠi la eficientizarea sistemului de transport urban. 

 

Potrivit urmŁtorului grafic, rezultat în urma rŁspunsurilor la sondajul desfŁἨurat în rândul 

pietonilor din municipiul Moreni, sunt evidenἪiate mai multe aspecte care impacteazŁ negativ 

pietonii. 
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Prima problemŁ majorŁ raportatŁ de 190 pietoni, cu un procentaj semnificativ de 59%, este 

ocuparea trotuarelor de cŁtre maἨini. Aceasta reprezintŁ cea mai frecventŁ dificultate ´nt©mpinatŁ 

de respondenἪi, indicând o necesitate urgentŁ de soluἪionare pentru a asigura siguranἪa Ἠi confortul 

pietonilor. 

O altŁ problemŁ notabilŁ, menἪionatŁ de 165 (51,2%) dintre participanἪi, o constituie 

trecerile de pietoni nesemnalizate în mod corespunzŁtor sau nesemaforizate. Acest aspect 

sugereazŁ cŁ mŁsurile de semnalizare rutierŁ Ἠi de siguranἪŁ sunt insuficiente, punând în pericol 

pietonii la traversarea strŁzilor. 

Pe locul urmŁtor se aflŁ problema trotuarelor prea înguste sau inexistente, raportatŁ de 145 

(45%) dintre respondenἪi. Aceasta indicŁ necesitatea extinderii sau reconfigurŁrii infrastructurii 

pietonale pentru a asigura spaἪii adecvate de deplasare. 

98 dintre respondenἪi (30,04%) au subliniat aglomeraἪia ca fiind o problemŁ semnificativŁ, 

aceasta afectând fluiditatea deplasŁrilor pietonale Ἠi contribuind la disconfortul general în oraἨ. 

Poluarea a fost identificatŁ ca o problemŁ de cŁtre 69 (21,4%) dintre respondenἪi, ceea ce 

subliniazŁ preocuparea pentru calitatea aerului Ἠi impactul negativ asupra sŁnŁtŁἪii Ἠi mediului 

´nconjurŁtor. 

În cele din urmŁ, zgomotul reprezintŁ o problemŁ pentru 50 (15,5%) dintre respondenἪi, 

reflectând disconfortul creat de traficul intens Ἠi de activitŁἪile urbane. 
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Concret, acest sondaj oferŁ o imagine clarŁ a dificultŁἪilor cu care se confruntŁ pietonii în 

municipiul Moreni, evidenἪiind necesitatea luŁrii  unor mŁsuri urgente Ἠi eficiente din partea 

autoritŁἪilor locale pentru a ´mbunŁtŁἪi siguranἪa Ἠi calitatea vieἪii locuitorilor. 

 

Raportat la opinia cetŁἪenilor care ´Ἠi desfŁἨoarŁ activitŁἪi curente sau care locuiesc ´n 

municipiul Moreni, ´n materie de mŁsuri prioritare care ar trebui implementate pentru 

´mbunŁtŁἪirea condiἪiilor de trai Ἠi a infrastructurii, situaἪia se prezintŁ astfel: 

 

Cea mai susἪinutŁ mŁsurŁ, indicatŁ de 230 (71,4%) dintre respondenἪi, este 

reabilitarea/modernizarea infrastructurii rutiere. Aceasta indicŁ necesitatea ´mbunŁtŁἪirii 

drumurilor Ἠi a infrastructurii asociate pentru a asigura siguranἪa Ἠi eficienἪa traficului. 

Pe locul al doilea, cu un procent de 64,3% dintre respondenἪi (207 persoane) sunt opἪiunile 

care vizeazŁ o reἪea de transport public extinsŁ Ἠi bine conectatŁ cu zonele limitrofe.  

UrmŁtoarea poziἪie, aleasŁ de 191 dintre respondenἪi (59,3%) revine propunerii de 

suplimentare a locurilor de parcare. 

Tot legat de transportul public, un procent de 53,7% dintre respondenἪi (173 persoane) au 

considerat esenἪialŁ asigurarea unui transport public ´n comun cu vehicule electrice pentru 

reducerea poluŁrii. Aceasta reflectŁ preocupŁrile locuitorilor pentru protecἪia mediului Ἠi dorinἪa 

de a avea opἪiuni de transport ecologice Ἠi eficiente. 

Ċn final, 9,9% dintre respondenἪi (32) au menἪionat alte mŁsuri, nedefinite explicit ´n grafic, 

dar care ar putea include diverse aspecte relevante pentru comunitate. 
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Acest sondaj oferŁ  o imagine complexŁ a prioritŁἪilor Ἠi preocupŁrilor locuitorilor din 

municipiul Moreni, oferind autoritŁἪilor locale o direcἪie clarŁ pentru implementarea unor mŁsuri 

eficiente Ἠi relevante, menite sŁ  ´mbunŁtŁἪeascŁ calitŁἪii vieἪii urbane. 

 

3.2.3. Date privind volumul Ἠi structura fluxurilor de trafic 

Prelucrarea ́ nregistrŁrilor video pentru analiza traficului ´n municipiul Moreni 

ĊnregistrŁrile video colectate de la camerele de trafic au fost analizate pentru a observa 

modelele de circulaἪie, momentele de v©rf ale traficului Ἠi comportamentele specifice ale 

conducŁtorilor auto. Aceste date au fost esenἪiale ´n identificarea zonelor cu trafic intens, a 

locaἪiilor cu risc ridicat de accidente Ἠi a punctelor de congestionare frecvente. Analiza acestora a 

permis, de asemenea, o corelare directŁ cu datele colectate prin alte metode, cum ar fi contorizŁrile 

de cŁlŁtori sau sondajele online. 

AceastŁ sursŁ de date video a oferit informaἪii valoroase pentru ajustarea modelelor de 

trafic Ἠi pentru propunerea unor soluἪii adaptate la realitatea localŁ, contribuind la crearea unui 

plan de mobilitate mai eficient Ἠi mai sustenabil pentru Municipiul Moreni. 

Algoritmul propus utilizeazŁ reἪele neuronale de tip deep learning, ´n special modelul Yolo 

(You Only Look Once), pentru a detecta vehiculele Ἠi pietonii din secvenἪele video capturate ´n 

cadrul municipiului Moreni. AceastŁ tehnologie avansatŁ permite o detectare rapidŁ Ἠi precisŁ a 

obiectelor ´n miἨcare, esenἪialŁ pentru monitorizarea traficului urban. 

Etapele procesului: 

Detectarea vehiculelor Ἠi pietonilor: 

o Modelul Yolo identificŁ ´n timp real vehiculele Ἠi pietonii ´n secvenἪele video, 

oferind coordonatele precise ale fiecŁrui obiect detectat. 

UrmŁrirea vehiculelor: 

o DupŁ detectarea iniἪialŁ, un algoritm avansat de urmŁrire urmŁreἨte vehiculele ´n 

multiple secvenἪe video consecutive, utiliz©nd un sistem cu 3 nivele de memorare 

a instanἪelor pentru a asigura o urmŁrire continuŁ Ἠi precisŁ. 

Definirea arterelor de circulaἪie: 

o Arterele de circulaἪie sunt marcate manual (posibil automatizate pe viitor), iar 

algoritmii grupazŁ vehiculele pe sensul de mers corespunzŁtor fiecŁrei artere. 
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Generarea unui dicἪionar al vehiculelor: 

o Algoritmul produce un dicἪionar care ´nregistreazŁ numŁrul Ἠi tipul vehiculelor 

detectate pe fiecare sens de mers al fiecŁrei artere, contribuind la analiza detaliatŁ 

a fluxului de trafic. 

Extinderea ´n intersecἪii: 

o Modelul este adaptabil pentru a include intersecἪiile mai multor artere de circulaἪie, 

permiἪ©nd analiza traficului Ἠi ´n zonele de intersecἪie complexe. 

 

Beneficii: 

¶ Monitorizare precisŁ a traficului: Algoritmul oferŁ date precise despre numŁrul de 

vehicule Ἠi pietoni, precum Ἠi despre comportamentul acestora ´n trafic. 

¶ Automatizare: Posibilitatea de a automatiza procesul de marcaj al arterelor Ἠi urmŁrirea 

vehiculelor reduce intervenἪia umanŁ. 

¶ Scalabilitate: SoluἪia poate fi extinsŁ pentru a acoperi zonele de intersecἪie Ἠi alte artere, 

oferind o imagine completŁ a fluxului de trafic. 

 

Acest algoritm avansat poate fi o componentŁ esenἪialŁ ´n studiile de trafic, contribuind la 

optimizarea gestionŁrii fluxului de vehicule Ἠi pietoni, ´mbunŁtŁἪind astfel infrastructura Ἠi 

siguranἪa rutierŁ din municipiul Moreni. 

 

Analiza traficului rutier din Municipiul Moreni, realizatŁ pe baza ´nregistrŁrilor video, 

evidenἪiazŁ tendinἪele de mobilitate urbanŁ, utilizarea mijloacelor de transport public Ἠi 

comportamentul pietonilor Ἠi bicicliἨtilor. Studiul acoperŁ o perioadŁ de monitorizare detaliatŁ, 

oferind date despre numŁrul total de vehicule, frecvenἪa transportului public Ἠi distribuἪia traficului 

´n funcἪie de intervalele orare. Aceste informaἪii sunt esenἪiale pentru evaluarea infrastructurii 

existente Ἠi pentru identificarea necesitŁἪilor de ´mbunŁtŁἪire a siguranἪei Ἠi fluidizŁrii circulaἪiei. 
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LocaἪieMunicipiul Moreni - Camera 3 Primarie

Data

OrŁ Camioane
Masini mici

Flux 

motociclete Flux pietoni

Flux 

bicicliἨti

NumŁr 

mijloace de 

transport 

FrecvenἪa 

mijloacel

or de 

NumŁr 

total 

vehicule

11/29/2024 11:56 AM 23:59 sens A 4 354 4 4

sens B 7 965 4 8

Total 11 1319 0 8 0 12 111.83 1342

11/30/2024 0:01 11:58 sens A 3 203 1 1

sens B 4 526 4 4

Total 7 729 0 5 0 5 61.75 741

30/11/2024 12:00 23:54 sens A 3 402 1 7

sens B 4 867 4 2 5

Total 7 1269 0 5 2 12 107.33 1288

30/11/2024 23:58 12:17 sens A 2 360 14 2 5

sens B 14 712 17 3 10

Total 16 1072 0 31 5 15 91.92 1103

1/12/2024 11:58  23:59 sens A 4 555 17 0 8

sens B 22 1095 18 1 10

Total 26 1650 0 35 1 18 141.17 1694

1/12/2024 23:59 12:07 sens A 18 542 12 0 6

sens B 39 997 16 1 20

Total 57 1539 0 28 1 26 135.17 1622

2/12/2024 11:55 23:59 sens A 5 576 2 0 13

sens B 7 915 5 2 17

Total 12 1491 0 7 2 30 127.75 1533

12/3/2024 0:01 11:52 sens A 10 376 13 0 9

sens B 23 736 10 0 18

Total 33 1112 0 23 0 27 97.67 1172

12/3/2024 11:55 23:59 sens A 8 416 31 0 7

sens B 26 688 52 2 21

Total 34 1104 0 83 2 28 97.17 1166

12/3/2024 23:58 12:01 sens A 4 139 11 0 2

sens B 5 353 12 2 11

Total 9 492 0 23 2 13 42.83 514

12/5/2024 0:03:56 12:08:22 sens A 19 474 6 1 7

sens B 31 887 13 0 12

Total 50 1361 0 19 1 19 119.17 1430

12/5/2024  11:56:24 23:58:18 sens A 19 733 8 0 7

sens B 43 1405 10 1 25

Total 62 2138 0 18 1 32 186.00 2232

12/5/2024 23:59:21 11:59:09 sens A 10 342 7 0 7

sens B 16 902 11 1 8

Total 26 1244 0 18 1 15 107.08 1285

12/6/2024  11:59:59 23:59:59 sens A 11 586 11 1 6

sens B 18 1375 9 0 20

Total 29 1961 0 20 1 26 168.00 2016

12/6/2024 23:58:14 12:04:11 sens A 1 184 6 1 3

sens B 5 498 2 0 10

Total 6 682 0 8 0 13 58.42 701

12/7/2024 11:52:24 23:59:59 sens A 4 196 0 0 1

sens B 2 682 7 0 6

Total 6 878 0 7 0 7 74.25 891

12/8/2024 0:01:35  12:06:42 sens A 4 223 7 0 3

sens B 3 490 7 0 3

Total 7 713 0 14 0 6 60.50 726

12/9/2024 0:01:38 11:52:26 sens A 8 279 6 0 4

sens B 15 605 3 0 8

Total 23 884 0 9 0 12 76.58 919

12/9/2024 11:59:59 23:49:54 sens A 13 494 5 1 8

sens B 10 957 10 2 8

Total 23 1451 0 15 3 16 124.17 1490

12/10/2024 0:03:19 12:10:03 sens A 17 474 14 0 6

sens B 28 937 6 1 14

Total 45 1411 0 20 1 20 123.00 1476

12/10/2024 11:56:40 23:57:27 sens A 9 423 5 0 2

sens B 14 1011 4 0 8

Total 23 1434 0 9 0 10 122.25 1467

12/11/2024 8:20:06 23:55:47 sens A 27 929 18 0 20

sens B 64 1995 24 2 43

Total 91 2924 0 42 2 63 198.58 3078

12/11/2024 21:33:09 23:56:37 sens A 0 9 0 0 1

sens B 0 45 0 0 1

Total 0 54 0 0 0 2 3.61 56

12/12/2024 21:33:09 23:56:37 sens A 2 130 13 1 9

sens B 6 528 17 0 9

Total 8 658 0 30 1 18 44.13 684

12/12/2024 11:56:42  23:59:09 sens A 3 118 3 0 6

sens B 9 611 9 1 7

Total 12 729 0 12 1 13 48.65 754

12/13/2024 0:03:25 12:04:11 sens A 0 43 13 0 3

sens B 1 330 24 0 10

Total 1 373 0 37 0 13 24.97 387

12/13/2024 0:03:25 12:04:11 sens A 4 130 14 0 8

sens B 11 1040 12 0 14

Total 15 1170 0 26 0 22 77.87 1207

12/14/2024 0:01:25 12:02:11 sens A 4 41 5 0 3

sens B 0 333 10 0 9

Total 4 374 0 15 0 12 25.16 390

12/14/2024 11:56:25 12:04:11 sens A 1 89 6 0 4

sens B 3 646 16 2 5

Total 4 735 0 22 2 9 48.26 748

12/15/2024 0:03:31 12:06:42 sens A 2 19 15 0 0

sens B 0 138 10 0 6

Total 2 157 0 25 0 6 10.65 165

12/15/2024 11:59:17 23:55:11 PM sens A 1 100 4 0 5

sens B 3 398 6 1 3

Total 4 498 0 10 1 8 32.90 510

12/16/2024 0:01:06 11:58:19 sens A 3 65 17 1 10

sens B 7 624 20 2 25

Total 10 689 0 37 3 35 47.35 734

12/16/2024 0:08:35 23:58:18 PM sens A 10 152 6 1 10

sens B 8 906 9 1 23

Total 18 1058 0 15 2 33 71.55 1109

12/17/2024  00:01:16 11:57:28 sens A 2 52 12 8

sens B 5 426 14 18

Total 7 478 0 26 0 26 32.97 511

12/17/2024 11:57:44 23:59:59 sens A 3 121 9 1 7

sens B 12 809 18 3 16

Total 15 930 0 27 4 23 62.45 968

12/18/2024 0:03:37 11:59:59 sens A 1 44 17 0

sens B 2 348 16 12

Total 3 392 0 33 2 12 26.26 407

12/18/2024 11:54:32 23:59:08 sens A 6 596 0 4 1 10

sens B 7 880 0 11 1 10

Total 13 1476 0 15 2 20 97.35 1509
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Volumul traficului rutier 

¶ Cel mai mare numŁr de vehicule a fost ´nregistrat pe 11 decembrie 2024, cu 3.078 

vehicule. 

¶ Cele mai mici valori sunt ´nregistrate pe 15 decembrie 2024 (165 vehicule) Ἠi 18 

decembrie 2024 dimineaἪa (407 vehicule). 

¶ Ċn general, traficul este mai intens ´n intervalul 11:55 ï 23:59. 

 

TendinἪe ´n utilizarea mijloacelor de transport public 

¶ Ċn zilele cu trafic intens (de exemplu, 5, 6 Ἠi 11 decembrie), numŁrul mijloacelor de 

transport public este ridicat, cu o frecvenἪŁ ´ntre 168 Ἠi 198 vehicule/orŁ. 

¶ Ċn zilele cu trafic redus, frecvenἪa transportului public scade sub 50 vehicule/orŁ, ceea ce 

poate afecta accesibilitatea locuitorilor la transport. 

 

Fluxul pietonilor Ἠi bicicliἨtilor 

¶ NumŁrul de pietoni este variabil, dar ´n medie, se ´nregistreazŁ ´ntre 5 Ἠi 42 pietoni pe 

interval de monitorizare. 

¶ BicicliἨtii sunt foarte puἪini, cu valori maxime de 4-5 bicicliἨti pe zi. Acest lucru indicŁ fie 

o infrastructurŁ deficitarŁ pentru bicicliἨti, fie o preferinἪŁ redusŁ pentru acest mijloc de 

transport. 

 

FrecvenἪa mijloacelor de transport public 

¶ Valori maxime de 198 vehicule/orŁ (11 decembrie 2024) 

¶ Valori minime de 24,97 vehicule/orŁ (13 decembrie 2024) 

¶ Aceste fluctuaἪii pot indica probleme de gestionare a transportului public ´n funcἪie de 

cerere. 

 

Zilele cu cel mai ridicat Ἠi cel mai scŁzut trafic 

¶ Cele mai aglomerate zile: 11 decembrie, 5 decembrie, 6 decembrie 

¶ Cele mai libere zile: 15 decembrie, 14 decembrie, 13 decembrie 
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Probleme de siguranἪŁ Ἠi mobilitate 

¶ Traficul intens ´n anumite zile poate duce la blocaje rutiere Ἠi creἨterea timpilor de 

cŁlŁtorie. 

¶ Pietonii au un flux redus, ceea ce poate sugera o lipsŁ de infrastructurŁ pietonalŁ 

adecvatŁ. 

¶ BicicliἨtii sunt foarte puἪini, ceea ce poate indica o infrastructurŁ deficitarŁ pentru 

biciclete. 

¶ Transportul public nu este constant distribuit, ceea ce poate afecta conectivitatea ´ntre 

zone. 

 

Monitorizarea traficului rutier din Municipiul Moreni ï Camera 14 Centura pentru prima 

parte a lunii ianuarie 2025 oferŁ informaἪii esenἪiale despre distribuἪia Ἠi frecvenἪa vehiculelor, 

inclusiv camioane, autoturisme, motociclete, bicicliἨti Ἠi mijloace de transport public. AceastŁ 

analizŁ este elementarŁ pentru luarea deciziilor privind optimizarea infrastructurii Ἠi gestionarea 

traficului ´n aceastŁ zonŁ. 
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Fluxul de vehicule 

o NumŁrul total de vehicule variazŁ semnificativ de la o zi la alta, oscil©nd ´ntre 29 

Ἠi 347 de vehicule. 

o Ċn zilele cu trafic intens, cum ar fi 3 ianuarie (347 vehicule), se observŁ o creἨtere 

semnificativŁ a numŁrului de autoturisme Ἠi mijloace de transport public. 

o Camioanele sunt prezente ´ntr-un numŁr redus, cu un maxim de 6 vehicule ´ntr-o 

singurŁ zi. 

 

FrecvenἪa mijloacelor de transport public 

o FrecvenἪa mijloacelor de transport public variazŁ ´ntre 2,42 vehicule/orŁ Ἠi 28,92 

vehicule/orŁ, indic©nd fluctuaἪii mari ´n disponibilitatea transportului public. 

LocaἪie Municipiul Moreni - Camera 14 Centura

Data OrŁ Camioane
Masini 

mici

Flux 

motocicl

ete

Flux 

pietoni

Flux 

bicicliἨti

NumŁr 

mijloace 

de 

transport 

public

FrecvenἪ

a 

mijloacel

or de 

transport 

public 

(vehicule/

orŁ)

NumŁr 

total 

vehicule

1/1/2025  00:06:29 12:01 sens A 12 0 0

sens B 16 1 2

Total 0 28 1 0 0 2 2.42 29

1/1/2025 11:57 23:58 sens A 18 2 0

sens B 53 2 1

Total 0 71 4 0 0 1 6.25 75

1/2/202512:04 AM 12:01 sens A 1 14 7 0

sens B 0 36 7 2

Total 1 50 14 0 0 2 5.42 65

1/2/2025 11:53 23:57 sens A 0 13 7 0

sens B 0 45 5 1

Total 0 58 12 0 0 1 5.83 70

1/3/202512:05 AM 12:00 sens A 2 49 2 1

sens B 3 159 0 7

Total 5 208 2 0 0 8 17.92 215

1/3/2025 11:53  23:54:56 sens A 0 70 12 1 2

sens B 6 250 9 2 10

Total 6 320 21 0 3 12 28.92 347

1/4/202512:06 AM 12:01 sens A 1 46 2 0

sens B 2 138 1 6

Total 3 184 3 0 0 6 15.83 190

1/4/2025 11:59 23:56 sens A 0 30 4 0

sens B 0 60 8 2

Total 0 90 12 0 0 2 8.50 102

1/5/202512:08 AM 12:00 sens A 0 12 1 0 0

sens B 2 52 3 1 1

Total 2 64 4 0 1 1 5.83 70
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o Cele mai aglomerate zile ´n ceea ce priveἨte transportul public au fost 3 ianuarie Ἠi 

4 ianuarie. 

 

Fluxul de pietoni Ἠi bicicliἨti 

o NumŁrul pietonilor Ἠi bicicliἨtilor este foarte scŁzut sau inexistent ´n majoritatea 

zilelor monitorizate. 

o Doar c©teva zile au ´nregistrat prezenἪa bicicliἨtilor, cu un maxim de 3 bicicliἨti 

´ntr-o singurŁ zi. 

 

TendinἪe generale 

o Traficul este mai intens ´n intervalele orare de peste zi, iar ´n timpul nopἪii se 

´nregistreazŁ volume mai mici de vehicule. 

o Se observŁ o corelare ´ntre numŁrul de vehicule mici Ἠi fluxul de mijloace de 

transport public. 

o Zilele lucrŁtoare tind sŁ aibŁ un trafic mai intens comparativ cu weekendurile. 

 

Datele analizate aratŁ o variaἪie considerabilŁ a traficului ´n funcἪie de zi Ἠi orŁ. CreἨterea 

traficului ´n anumite zile poate indica necesitatea unei mai bune gestionŁri a fluxului rutier Ἠi 

optimizarea transportului public. PrezenἪa redusŁ a bicicliἨtilor Ἠi pietonilor sugereazŁ fie o 

infrastructurŁ deficitarŁ pentru aceἨtia, fie un grad redus de utilizare a acestui tip de mobilitate. Se 

recomandŁ mŁsuri de eficientizare a transportului public Ἠi monitorizarea continuŁ a tendinἪelor 

de trafic pentru ´mbunŁtŁἪirea condiἪiilor rutiere. 
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3.3. Dezvoltarea reἪelei de transport 

Municipiul Moreni se confruntŁ cu diverse provocŁri legate de mobilitatea urbanŁ, printre 

care se numŁrŁ congestia traficului, poluarea aerului Ἠi accesul limitat la transportul public. Pentru 

a aborda aceste probleme, este necesarŁ o dezvoltare coerentŁ Ἠi sustenabilŁ a reἪelei de transport, 

care sŁ ´mbunŁtŁἪeascŁ conectivitatea Ἠi sŁ reducŁ impactul negativ asupra mediului. 

 
Figura nr. 14 ï Reѿeaua de transport actualŁ 

Sursa:PrimŁria municipiului Moreni 

 

ReἪeaua de transport din Moreni a fost proiectatŁ Ἠi modelatŁ atent, Ἢin©nd cont de 

caracteristicile fiecŁrui segment de drum. AceastŁ abordare detaliatŁ permite o reprezentare exactŁ 

a infrastructurii existente Ἠi faciliteazŁ o analizŁ riguroasŁ a fluxurilor de trafic. 

 

Elementele cheie ale modelului de transport pentru Municipiul Moreni: 

Noduri de conectare: 

o Fiecare segment de drum este delimitat de noduri la extremitŁἪi; 
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o Aceste noduri reprezintŁ intersecἪii cu alte segmente sau puncte ´n care 

caracteristicile drumului se modificŁ substanἪial. 

Lungimea segmentului: 

o Se mŁsoarŁ Ἠi ´nregistreazŁ distanἪa exactŁ ´ntre nodurile de conectare; 

o AceastŁ informaἪie este esenἪialŁ pentru calcularea timpilor de deplasare Ἠi 

evaluarea capacitŁἪii reἪelei rutiere. 

Tipologia Ἠi standardul drumului: 

o Fiecare segment este clasificat ´n funcἪie de categoria sa (de exemplu, drum 

naἪional, judeἪean, stradŁ urbanŁ); 

o Se specificŁ detalii precum: NumŁrul de benzi pe sens; Categoria funcἪionalŁ (arterŁ 

principalŁ, stradŁ colectoare, arterŁ secundarŁ); Tipul de ´mbrŁcŁminte rutierŁ 

(asfalt, beton, piatrŁ cubicŁ, drum pietruit). 

RelaἪia vitezŁ-debit: 

o Pentru fiecare tip de segment se stabileἨte o relaἪie ´ntre viteza medie Ἠi debitul de 

trafic; 

o AceastŁ relaἪie indicŁ modul ´n care viteza de deplasare se schimbŁ ´n funcἪie de 

volumul traficului. 

Capacitatea rutierŁ: 

o Se determinŁ capacitatea maximŁ a fiecŁrui segment, exprimatŁ ´n vehicule pe orŁ; 

o Acest parametru este important pentru identificarea zonelor cu risc de 

congestionare. 

RestricἪii de circulaἪie: 

o Se ´nregistreazŁ orice limitŁri specifice aplicabile, precum: InterdicἪii pentru 

anumite tipuri de vehicule (de exemplu, vehicule grele); LimitŁri de vitezŁ; Sensuri 

unice sau alte reglementŁri de trafic. 

 

Prin analiza detaliatŁ a acestor elemente, Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ al 

Municipiului Moreni va facilita implementarea unor soluἪii adecvate care sŁ rŁspundŁ cerinἪelor 

comunitŁἪii Ἠi sŁ contribuie la dezvoltarea unui sistem de transport eficient Ἠi sustenabil. 
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Modelul de trafic pentru Municipiul Moreni include o reprezentare detaliatŁ a reἪelei 

rutiere, utilizatŁ de diverse moduri de transport, precum autoturisme, biciclete Ἠi vehicule de marfŁ. 

ReἪeaua urbanŁ este proiectatŁ la un nivel de detaliere adecvat pentru atribuirea traficului Ἠi este 

conectatŁ la reἪelele principale de transport judeἪean Ἠi naἪional. 

ReἪeaua de transport este modelatŁ sub forma unui graf format din arce Ἠi noduri , fiecare 

având caracteristici specifice: 

Arcele 

ReprezintŁ sectoare de drum Ἠi au asociate urmŁtoarele caracteristici tehnice: 

¶ Capacitatea: numŁrul maxim de vehicule care pot circula pe sectorul respectiv ´ntr-un 

anumit interval de timp. 

¶ Viteza maximŁ de circulaἪie: limita de vitezŁ permisŁ pe sectorul de drum. 

¶ NumŁrul de benzi: numŁrul total de benzi de circulaἪie disponibile. 

¶ Tipul de ´mbrŁcŁminte rutierŁ: materialul drumului (asfalt, beton, piatrŁ cubicŁ etc.). 

¶ Starea tehnicŁ: evaluarea calitŁἪii Ἠi condiἪiei actuale a drumului, esenἪialŁ pentru 

identificarea nevoilor de reparaἪie sau modernizare. 

 

Nodurile 

ReprezintŁ intersecἪii simplificate ´ntre douŁ sau mai multe arce, cu urmŁtoarele 

caracteristici principale: 

¶ Coordonatele geografice: localizarea exactŁ a nodului pe hartŁ, exprimatŁ prin latitudine 

Ἠi longitudine; 

¶ Tipul intersecἪiei: intersecἪii semaforizate, sensuri giratorii, intersecἪii necontrolate etc., 

care influenἪeazŁ fluxul traficului; 

¶ Gradul nodului:  numŁrul de arce conectate la nod, indic©nd complexitatea intersecἪiei; 

¶ Prioritatea:  reguli de prioritate care determinŁ ordinea de trecere Ἠi influenἪeazŁ timpii de 

aἨteptare; 

¶ Capacitatea de tranzit: numŁrul maxim de vehicule care pot traversa nodul ´ntr-o 

perioadŁ determinatŁ, utilizat pentru identificarea potenἪialelor puncte de congestionare; 

¶ Timpii de întârziere:  durata medie de aἨteptare pentru vehicule la nod, incluz©nd timpii 

de la semafoare sau din trafic aglomerat; 
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¶ Accesibilitatea: restricἪii pentru anumite tipuri de vehicule, cum ar fi interdicἪiile pentru 

traficul greu; 

¶ Controlul semaforizat: cicluri de semaforizare Ἠi sincronizarea cu alte intersecἪii pentru 

optimizarea fluxului; 

¶ Infrastructura pietonalŁ Ἠi pentru biciclete: prezenἪa trecerilor de pietoni, pistelor de 

biciclete Ἠi altor facilitŁἪi pentru utilizatorii nemotorizaἪi; 

¶ Semne de circulaἪie Ἠi marcaje rutiere: semnalizarea rutierŁ care ghideazŁ traficul Ἠi 

reglementeazŁ comportamentul conducŁtorilor auto. 

 

Beneficii ale nivelului de detaliere 

Acest model detaliat permite o analizŁ precisŁ a comportamentului traficului ´n intersecἪii 

Ἠi pe segmente de drum, facilit©nd evaluarea impactului diverselor scenarii de planificare Ἠi 

intervenἪie asupra reἪelei de transport din Municipiul Moreni. Astfel, administraἪia localŁ poate 

implementa soluἪii care sŁ optimizeze fluxurile de trafic Ἠi sŁ ´mbunŁtŁἪeascŁ mobilitatea urbanŁ 

pentru locuitori Ἠi vizitatori. 

Principalele caracteristici ale unui nod ´n cadrul grafului reἪelei de transport din Municipiul 

Moreni sunt urmŁtoarele: 

¶ Coordonatele geografice: Fiecare nod este poziἪionat exact prin coordonate geografice 

(latitudine Ἠi longitudine), ceea ce permite integrarea reἪelei de transport ´ntr-un sistem de 

referinἪŁ geospaἪial. AceastŁ integrare este esenἪialŁ pentru analiza Ἠi reprezentarea 

cartograficŁ a infrastructurii; 

¶ Tipul intersecἪiei: Nodurile pot reprezenta diferite tipuri de intersecἪii, cum ar fi cele 

semaforizate, giratorii sau necontrolate. Tipologia intersecἪiei influenἪeazŁ fluxurile de 

trafic Ἠi timpii de ´nt©rziere ´n cadrul modelului de trafic; 

¶ Gradul nodului: Gradul unui nod indicŁ numŁrul de arce (drumuri) conectate la acesta. 

De exemplu, un nod cu gradul 4 semnificŁ o intersecἪie ´ntre patru drumuri. Gradul nodului 

reflectŁ complexitatea intersecἪiei Ἠi influenἪeazŁ direct fluxurile de trafic; 

¶ Prioritatea: Ċn cadrul intersecἪiilor, prioritŁἪile stabilesc ordinea de trecere a vehiculelor, 

av©nd un impact semnificativ asupra timpilor de ´nt©rziere Ἠi asupra fluiditŁἪii traficului; 
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¶ Capacitatea de tranzit: Aceasta reprezintŁ numŁrul maxim de vehicule care pot traversa 

nodul într-o anumitŁ perioadŁ de timp. Capacitatea nodurilor este un parametru esenἪial 

pentru identificarea posibilelor puncte de congestie; 

¶ Timpii de întârziere: Se referŁ la durata medie de ´nt©rziere pentru vehicule la nivelul 

intersecἪiei, incluz©nd timpii de aἨteptare la semafoare sau ´n condiἪii de trafic 

congestionat. Acest indicator ajutŁ la evaluarea performanἪei nodului Ἠi a reἪelei ´n 

ansamblu; 

¶ Accesibilitatea: Unele noduri pot avea restricἪii specifice, cum ar fi interdicἪiile pentru 

vehicule de marfŁ sau limite de acces pentru alte categorii de vehicule, afect©nd fluxurile 

locale; 

¶ Controlul semaforizat: Acesta include informaἪii despre ciclurile de semaforizare, durata 

semnalelor de verde Ἠi roἨu Ἠi sincronizarea semafoarelor ´ntre intersecἪii, pentru a optimiza 

fluxurile de trafic; 

¶ Infrastructura pietonalŁ Ἠi pentru biciclete: Nodurile includ detalii despre facilitŁἪile 

destinate pietonilor Ἠi bicicliἨtilor, cum ar fi trecerile de pietoni, pistele de biciclete Ἠi alte 

infrastructuri care promoveazŁ mobilitatea nemotorizatŁ; 

¶ Semne de circulaἪie Ἠi marcaje rutiere: Nodurile sunt caracterizate Ἠi prin semnalizarea 

rutierŁ Ἠi marcajele care direcἪioneazŁ Ἠi reglementeazŁ traficul. Aceste elemente joacŁ un 

rol important ´n comportamentul traficului Ἠi ´n siguranἪa rutierŁ. 

 

Aceste caracteristici permit modelarea detaliatŁ a comportamentului traficului la nivelul 

intersecἪiilor din Municipiul Moreni. Ele sprijinŁ evaluarea impactului diverselor scenarii de 

planificare Ἠi implementarea soluἪiilor de optimizare a reἪelei de transport urbane. 

 

 

Relaѿia cu Modelul Naѿional de Transport 

Pentru a evalua traficul care traverseazŁ municipiul Moreni, s-au utilizat rezultatele 

disponibile ale Modelului NaἪional de Transport deἪinute de consultant. 
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În anul 2005, CESTRIN ï CNAIR a derulat RecensŁm©ntul NaἪional de CirculaἪie conform 

programului stabilit pentru acel an. Acesta a generat c©teva schimbŁri semnificative ´n comparaἪie 

cu recensŁm©ntul naἪional precedent, inclusiv: 

¶ Ċn ceea ce priveἨte amplasamentele pentru recensŁm©ntul reἪelei de drumuri naἪionale, 

numŁrul de secἪiuni a crescut de la 776 ´n anul 2000 la 858 ´n anul 2005; 

¶ NumŁrul posturilor de anchetŁ Origine-DestinaἪie (O-D) s-a dublat, de la 106 la 224. 

CESTRIN a revizuit zonificarea la nivel naἪional, adopt©nd un sistem de divizare a 

teritoriului bazat pe entitatea administrativŁ "comuna" sau UAT. Astfel, numŁrul zonelor 

elementare de atracἪie-generare a traficului a crescut de la 216 (la nivelul anului 2000) la 3.139 în 

anul 2005. Aceasta a creat baza pentru elaborarea de studii de trafic cuprinzŁtoare, cu o relevanἪŁ 

sporitŁ. 

Prin creἨterea densitŁἪii locaἪiilor de recensŁm©nt Ἠi a anchetelor O-D, precum Ἠi prin 

detalierea zonelor de trafic, devine posibilŁ evidenἪierea tuturor tipurilor de fluxuri de trafic 

(interzonal, intrazonal, de scurtŁ, medie Ἠi lungŁ distanἪŁ). Utiliz©nd instrumente software de ´naltŁ 

performanἪŁ, se pot dezvolta modele de impact asupra traficului care sŁ evidenἪieze cu acurateἪe 

condiἪiile locale de desfŁἨurare a traficului rutier, specifice fiecŁrui proiect ´n parte. Ċn funcἪie de 

aceste condiἪii locale specifice, se poate optimiza zonificarea elementarŁ Ἠi se pot construi matrice 

Origine-DestinaἪie, care sŁ serveascŁ ca intrare ´n modelul de trafic, pentru a permite o calibrare 

precisŁ a reἪelei. 

Anchetele O-D din 2010 sunt bazate pe utilizarea a 3.139 de zone elementare de trafic. 

Într-o situaἪie idealŁ, construirea unei matrice O-D de dimensiunea 3.139 x 3.139 ar minimiza 

traficul intrazonal la nivel naἪional Ἠi ar ´mbunŁtŁἪi procesul de calibrare. Cu toate acestea, 

limitŁrile software-ului nu permit ´ncŁ modelarea de matrice de astfel de dimensiuni. Prin urmare, 

Studiul de Trafic a considerat aceleaἨi zone elementare de trafic ca ´n anul 2000, prin agregarea 

celor 3.139 de UAT-uri la nivelul celor 216 zone interioare Ἠi exterioare (PCTF-uri). 

Zonificarea din 2000 se baza pe entitatea administrativŁ a judeἪului. Ċn aceastŁ zonificare, 

judeἪele au fost ´mpŁrἪite ´n zone mai mici conform criteriului administrativ, fiecare judeἪ fiind ´n 

general ´mpŁrἪit ´n 4 sau 5 zone. Fiecare punct de trecere a frontierei a fost definit ca o zonŁ 

distinctŁ, exterioarŁ. Zonificarea CESTRIN folositŁ ´n recensŁm©ntul din 2000 a inclus 216 zone, 
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din care 190 zone interioare Ἠi 26 zone exterioare (puncte de trecere a frontierei). Detaliile 

zonificŁrii CESTRIN sunt prezentate ´n planἨa alŁturatŁ. 

Astfel, matricea CESTRIN din anul 2010, obἪinutŁ la nivel naἪional, este redimensionatŁ 

pentru studiul curent la 216x216 (O-D) Ἠi este de forma urmŁtoare: 

Ċn contextul municipiului Moreni, se remarcŁ iniἪiative recente menite sŁ ´mbunŁtŁἪeascŁ 

infrastructura de transport Ἠi, implicit, fluxurile de trafic. Un proiect major ´n discuἪie este 

reconstrucἪia tronsonului de cale feratŁ dintre I.L. Caragiale Ἠi Moreni, care vizeazŁ un segment 

de 17,5 km. Acest proiect are potenἪialul de a revitaliza transportul de mŁrfuri Ἠi de persoane, 

oferind beneficii semnificative Parcului Industrial Moreni Ἠi industriei de apŁrare din zonŁ. 

FinanἪarea ar putea fi asiguratŁ prin programul Connecting Europe Facility, cu o posibilŁ asociere 

´ntre Consiliul JudeἪean D©mboviἪa Ἠi Ministerul Transporturilor.  

De asemenea, autoritŁἪile locale au subliniat necesitatea dezvoltŁrii infrastructurii urbane, 

inclusiv construirea unei autogŁri Ἠi implementarea unui sistem de transport public local, pentru a 

facilita mobilitatea rezidenἪilor Ἠi a susἪine dezvoltarea economicŁ a municipiului.  

Aceste iniἪiative reflectŁ eforturile continue de a ´mbunŁtŁἪi infrastructura de transport ´n 

Moreni, contribuind la optimizarea fluxurilor de trafic Ἠi la dezvoltarea socio-economicŁ a zonei. 

 

Modelul de trafic acoperŁ ´ntreaga reἪea de drumuri naἪionale Ἠi autostrŁzi existente ´n 

Rom©nia, precum Ἠi drumurile judeἪene relevante (cele cu trafic semnificativ, dar Ἠi drumurile 

locale care asigurŁ conectivitatea ´ntregii reἪele). De asemenea, sunt incluse Ἠi proiectele de 

infrastructurŁ planificate pentru viitor. Drumurile de perspectivŁ vor fi identificate Ἠi integrate ´n 

model conform strategiei de implementare definitŁ ´n cadrul Master Planului. 

La data de referinἪŁ din 2015, autostrŁzile considerate ´n model aveau o lungime totalŁ de 

685 km, iar drumurile naἪionale acopereau o distanἪŁ de 16.062 km (fiind incluse toate drumurile 

promovate recent la rang de drum naἪional). 

ReἪeaua este introdusŁ ´n modelul de trafic sub forma a 26.444 de segmente, fiecare dintre 

acestea aparἪin©nd la unul din cele 6 tipuri diferite (autostrŁzi, drumuri expres, drumuri naἪionale, 

judeἪene, comunale Ἠi locale). Fiecare segment este caracterizat de anumite aspecte relevante 

pentru modelul de influenἪare a traficului, cum ar fi numŁrul de benzi, capacitatea, lungimea, viteza 

liberŁ Ἠi relaἪia debit-vitezŁ. Capacitatea specificŁ a segmentului este determinatŁ ´n funcἪie de 



 PLANUL DE MOBILITATE URBANŀ DURABILŀ AL MUNICIPIULUI MORENI 

 

 

 

101 

 

factori precum curbura orizontalŁ, lŁἪimea drumului, gradientul Ἠi alte atribute conforme cu 

Manualul CapacitŁἪii Rutiere (Highway Capacity Manual - HCM). 

 

Ċn ceea ce priveἨte municipiul Moreni, Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ (PMUD) 

urmŁreἨte optimizarea reἪelei de transport Ἠi adaptarea acesteia la nevoile actuale Ἠi viitoare ale 

comunitŁἪii. Ċn acest sens, sunt incluse at©t modernizŁri ale infrastructurii rutiere existente, c©t Ἠi 

proiecte de dezvoltare a transportului public Ἠi a mobilitŁἪii alternative. 

UrmŁtoarea FigurŁ prezintŁ reἪeaua de drumuri a Rom©niei implementatŁ ´n modelul de 

transport, utilizatŁ ca punct de plecare ´n construcἪia modelului de trafic. 

 
Figura nr. 15 ï Reѿeaua de drumuri la nivel naѿional 

Sursa:Шhttps://www.cestrin.ro/  

 

Zonele exterioare din cadrul modelului de transport al municipiului Moreni se suprapun 

peste zonele utilizate ´n cadrul Modelului NaἪional de Transport, stabilindu-se astfel o relaἪie de 

corespondenἪŁ ´ntre modelul naἪional Ἠi cel local. 

AceastŁ suprapunere permite o integrare mai bunŁ a fluxurilor de trafic ´ntre nivelul 

regional Ἠi cel local, asigur©nd o analizŁ detaliatŁ a impactului mobilitŁἪii asupra infrastructurii din 

Moreni. Modelul naἪional oferŁ un cadru de referinἪŁ pentru identificarea principalelor rute de 

https://www.cestrin.ro/
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tranzit Ἠi a conexiunilor rutiere relevante, iar modelul local detaliazŁ distribuἪia traficului ´n 

interiorul municipiului Ἠi zonele adiacente. 

 
Figura nr. 16 ï Harta consumului de combustibil pe autostrŁzi ѽi drumuri naѿionael, la nivel de judeѿe 

Sursa:Шhttps://www.cestrin.ro/assets/img/portfolio/harta%20combustibil%20urbanx2.jpg 

 

 

Analiz©nd consumul de combustibil ´n judeἪul D©mboviἪa pe autostrŁzi Ἠi drumuri 

naἪionale ´n anul 2019, putem observa urmŁtoarele aspecte: 

DistribuἪia consumului total 

Consumul total: 105.951 litri - aceasta reprezintŁ suma tuturor tipurilor de combustibil 

utilizate pe drumurile analizate ´n judeἪ. 

MotorinŁ: 55.860 litri (å 52,7% din total) - motorina este combustibilul dominant, indicând 

o utilizare intensŁ a vehiculelor comerciale Ἠi a transportului de marfŁ, care opereazŁ ´n principal 

pe motorinŁ. 

https://www.cestrin.ro/assets/img/portfolio/harta%20combustibil%20urbanx2.jpg
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BenzinŁ: 20.391 litri (å 19,2% din total) - consumul de benzinŁ este semnificativ mai mic 

dec©t cel de motorinŁ, ceea ce reflectŁ o prezenἪŁ redusŁ a autoturismelor pe benzinŁ comparativ 

cu vehiculele diesel. 

Consumul ridicat de motorinŁ indicŁ o activitate economicŁ intensŁ, posibil datoratŁ 

transportului de mŁrfuri Ἠi fluxului comercial pe principalele drumuri naἪionale. TotodatŁ, nivelul 

mai scŁzut al consumului de benzinŁ sugereazŁ cŁ parcul auto destinat pasagerilor ar putea fi mai 

redus sau eficienἪa vehiculelor pe benzinŁ este mai mare ´n judeἪ. 

 
Figura nr. 17 ï ParcŁri ѽi spaѿii servicii la nivel naѿional 

Sursa:Шhttps://www.cestrin.ro/assets/img/portfolio/harta%20combustibil%20urbanx2.jpg 

 

 

 

 

https://www.cestrin.ro/assets/img/portfolio/harta%20combustibil%20urbanx2.jpg
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3.4. Cererea de transport 

În cadrul Planului de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ (PMUD) al Municipiului Moreni, analiza 

cererii de transport a fost realizatŁ pe baza datelor colectate din teren, urmŁrindu-se identificarea 

fluxurilor de deplasare dintre principalele zone geografice ale oraἨului. Studiul a vizat trei zone 

distincte, considerate reprezentative pentru activitŁἪile economice, administrative Ἠi rezidenἪiale 

ale localitŁἪii: 

× Zona locuinѿelor colective: cuprinde ansamblurile rezidenἪiale cu densitate ridicatŁ, unde 

cererea de transport este influenἪatŁ de deplasŁrile populaἪiei spre locurile de muncŁ, 

instituἪii de ´nvŁἪŁm©nt Ἠi alte activitŁἪi zilnice; 

× Zona PrimŁrie: centru administrativ Ἠi comercial, ce atrage fluxuri de transport generate de 

activitŁἪi administrative, comerciale Ἠi sociale; 

× Zona Parc Industrial: zonŁ dedicatŁ activitŁἪilor economice Ἠi industriale, fiind un punct 

major de atracἪie pentru angajaἪii din oraἨ Ἠi din localitŁἪile ´nvecinate. 

 

Rezultatele analizei cererii de transport 

Pe baza datelor din anchete Ἠi observaἪii, a fost realizatŁ o matrice de deplasŁri care 

cuantificŁ volumul total de cŁlŁtorii efectuate ´n intervalul orar de v©rf, 6:30-8:30. Aceasta 

reprezintŁ un moment critic al zilei, corespunz©nd fluxurilor generate de navetŁ Ἠi alte activitŁἪi 

matinale. 

 

Matricea de deplasŁri ï Volumul total de cŁlŁtorii ´ntre zone (6:30-8:30) 

Origine/Destinaѿie Zona locuinѿelor colective Zona PrimŁrie Zona Parc Industrial 

Zona locuinἪelor colective 167 65 98 

Zona PrimŁrie 32 21 17 

Zona Parc Industrial 126 16 97 

 

Fluxuri din Zona locuinἪelor colective 

Zona locuinἪelor colective genereazŁ cel mai mare volum de deplasŁri, fiind un important 

punct de origine: 
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× 167 deplasŁri interne: Majoritatea acestor deplasŁri interne indicŁ activitŁἪi desfŁἨurate ´n 

proximitatea locuinἪelor, cum ar fi accesul la Ἠcoli, magazine sau servicii locale. 

× 65 deplasŁri cŁtre zona PrimŁrie: Acestea reprezintŁ fluxuri cŁtre centrul administrativ Ἠi 

comercial al municipiului. 

× 98 deplasŁri cŁtre zona Parc Industrial: RelevŁ importanἪa economicŁ a Parcului Industrial, 

´n special ca destinaἪie pentru angajaἪii din aceastŁ zonŁ rezidenἪialŁ. 

 

Fluxuri din zona PrimŁrie 

Fiind un centru administrativ Ἠi comercial, aceastŁ zonŁ atrage Ἠi genereazŁ un volum mai 

mic de deplasŁri: 

× 32 deplasŁri cŁtre zona locuinἪelor colective: Probabil din partea persoanelor care locuiesc 

´n zonele periferice ale oraἨului, dar lucreazŁ sau desfŁἨoarŁ activitŁἪi ´n centru. 

× 21 deplasŁri interne: Indic©nd fluxuri interne pentru activitŁἪi comerciale, administrative 

sau recreative. 

× 17 deplasŁri cŁtre zona Parc Industrial: ReflectŁ interacἪiuni economice Ἠi logistice, mai 

puἪin frecvente dec©t cele dinspre zonele rezidenἪiale. 

 

Fluxuri din zona Parc Industrial 

Parcul Industrial este at©t un punct de atracἪie pentru angajaἪi, c©t Ἠi o sursŁ de deplasŁri 

economice: 

× 126 deplasŁri cŁtre zona locuinἪelor colective: IndicŁ o majoritate a forἪei de muncŁ 

provenind din zonele rezidenἪiale urbane. 

× 16 deplasŁri cŁtre zona PrimŁrie: SugereazŁ conexiuni economice sau administrative ´ntre 

zona industrialŁ Ἠi centrul municipiului. 

× 97 deplasŁri interne: ReflectŁ activitŁἪi logistice sau miἨcŁri interne ´ntre subunitŁἪile din 

cadrul parcului industrial. 
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Pe baza acestei analize, PMUD va lua ´n considerare urmŁtoarele direcἪii: 

 

Optimizarea reѿelei de transport public ѽi privat 

¶ Dezvoltarea unei reἪele eficiente de transport public pentru a conecta mai bine Zona 

locuinἪelor colective cu celelalte puncte de interes, ´n special Zona PrimŁrie Ἠi Parcul 

Industrial. 

¶ Crearea unor rute expres Ἠi ajustarea frecvenἪei pentru orele de v©rf, pentru a satisface 

fluxurile semnificative observate între aceste zone. 

 

ĊmbunŁtŁѿirea infrastructurii pietonale ѽi ciclistice 

¶ Ċncurajarea deplasŁrilor nemotorizate prin crearea de piste pentru biciclete Ἠi trotuare sigure 

care sŁ conecteze cele trei zone. 

¶ Dezvoltarea de coridoare pietonale pentru deplasŁrile interne din Zona locuinἪelor 

colective Ἠi Zona PrimŁrie, av©nd ´n vedere numŁrul semnificativ de deplasŁri locale. 

 

Fluidizarea traficului ѽi reducerea congestiilor 

¶ Introducerea unor soluἪii de management al traficului ´n punctele critice identificate, 

precum intersecἪiile majore dintre Zona locuinἪelor colective Ἠi Zona PrimŁrie sau ´ntre  

Parcul Industrial Ἠi zonele rezidenἪiale. 

¶ Implementarea unor sensuri giratorii, semaforizare inteligentŁ sau benzi dedicate 

transportului public Ἠi vehiculelor de marfŁ. 

 

Integrarea mobilitŁѿii sustenabile 

¶ Crearea unor politici care sŁ reducŁ utilizarea autoturismelor personale, cum ar fi 

stimulente pentru utilizarea transportului public, carpooling sau vehicule electrice. 

¶ Dezvoltarea unei infrastructuri de staἪii de ´ncŁrcare pentru vehicule electrice ´n cele trei 

zone cheie. 

 

MŁsuri pentru reducerea timpilor de ´nt©rziere 

¶ Optimizarea fluxurilor de trafic prin sincronizarea semafoarelor Ἠi prioritizarea 

transportului public ´n intersecἪii. 
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¶ Crearea de zone dedicate vehiculelor de marfŁ pentru acces rapid la Ἠi din Parcul Industrial. 

 

Impactul analizei cererii de transport 

Integrarea datelor în PMUD va permite: 

¶ Dezvoltarea unor proiecte de infrastructurŁ rutierŁ Ἠi transport public bine direcἪionate. 

¶ Reducerea poluŁrii Ἠi ´mbunŁtŁἪirea calitŁἪii vieἪii prin mobilitate sustenabilŁ. 

¶ CreἨterea eficienἪei economice prin ´mbunŁtŁἪirea accesului la Parcul Industrial Ἠi alte 

centre de activitate. 

 

AceastŁ analizŁ detaliatŁ a fluxurilor de transport ´ntre zone reprezintŁ baza fundamentŁrii 

deciziilor strategice pentru dezvoltarea sustenabilŁ a Municipiului Moreni. 

 

3.5. Calibrarea Ἠi validarea datelor 

Procesul de calibrare a modelului de transport este esenἪial pentru a asigura o reprezentare 

fidelŁ a condiἪiilor reale din reἪeaua de transport a Municipiului Moreni. Calibrarea urmŁreἨte 

ajustarea modelului astfel ´nc©t acesta sŁ reflecte cu acurateἪe fluxurile de trafic, vitezele medii de 

deplasare Ἠi alte caracteristici relevante, ´n concordanἪŁ cu situaἪia existentŁ ´n anul de referinἪŁ. 

Etapele calibrŁrii modelului 

Analiza iniἪialŁ a reἪelei de transport 

o Modelul de transport este construit folosind date despre reἪeaua rutierŁ, fluxurile de 

trafic Ἠi caracteristicile utilizatorilor. 

o Ċn aceastŁ etapŁ, se verificŁ reprezentarea corectŁ a nodurilor Ἠi arcelor, tipologia 

drumurilor, viteza de deplasare Ἠi capacitatea fiecŁrui segment de drum. 

Colectarea datelor de trafic 

o S-au utilizat date recenzate din puncte de contorizare amplasate strategic, acoperind 

segmente reprezentative din reἪeaua rutierŁ urbanŁ Ἠi periurbanŁ. 

o ĊnregistrŁrile au inclus volumele de trafic pentru diferite intervale orare, viteza 

medie Ἠi distribuἪia tipurilor de vehicule. 

Compararea Ἠi ajustarea modelului 

o Datele recenzate au fost comparate cu estimŁrile iniἪiale generate de model. 
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o Calibrarea a implicat ajustŁri succesive ale parametrilor modelului, cum ar fi: 

Á RelaἪia vitezŁ-debit; 

Á Timpii de ´nt©rziere ´n intersecἪii; 

Á CoeficienἪii de conversie a cererii de transport ´n fluxuri efective. 

MŁsurŁtori ale vitezei medii de deplasare 

o Pentru validarea vitezelor simulate, s-au realizat mŁsurŁtori directe pe trasee cheie 

din oraἨ. 

o Aceste date au fost integrate ´n procesul de calibrare pentru a reduce diferenἪele 

dintre valorile simulate Ἠi cele observate. 

 

Validarea modelului 

Validarea modelului a utilizat un set de date independent de cel folosit în calibrare, pentru 

a evalua obiectiv capacitatea modelului de a reflecta condiἪiile reale de transport. Acest proces a 

implicat: 

¶ Verificarea fluxurilor simulate pe rutele principale; 

¶ Compararea vitezelor simulate cu cele mŁsurate pe teren; 

¶ Analiza diferenἪelor ´ntre valorile simulate Ἠi cele reale. 

Rezultatele calibrŁrii Ἠi validŁrii 

¶ Precizia ridicatŁ a modelului: DiferenἪele constatate ´ntre datele simulate Ἠi cele 

observate pe teren au fost nesemnificative, situându-se în limitele acceptabile pentru 

modelele de transport. 

¶ Reprezentare realistŁ: Modelul poate fi considerat suficient de precis pentru a analiza 

condiἪiile de trafic din anul de referinἪŁ Ἠi pentru a evalua scenarii viitoare. 

 

Rezultatele calibrŁrii Ἠi validŁrii sunt integrate ´n Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 

(PMUD), av©nd urmŁtoarele aplicaἪii: 

¶ Simularea scenariilor viitoare: Modelul este folosit pentru a evalua impactul diverselor 

mŁsuri de intervenἪie asupra traficului, cum ar fi crearea de sensuri unice, optimizarea 

semaforizŁrii sau dezvoltarea infrastructurii pentru transportul public. 
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¶ Identificarea punctelor de congestie: Modelul ajutŁ la localizarea sectoarelor vulnerabile 

la creἨterea fluxurilor de trafic Ἠi la proiectarea unor soluἪii de fluidizare. 

¶ Planificarea infrastructurii viitoare : Datele validate susἪin deciziile privind extinderea 

reἪelei rutiere, ´mbunŁtŁἪirea capacitŁἪii intersecἪiilor Ἠi crearea unor trasee dedicate pentru 

transportul nemotorizat. 

 

Pentru menἪinerea relevanἪei modelului, se recomandŁ: 

¶ Actualizarea periodicŁ a datelor recenzate, ´n special dupŁ implementarea unor mŁsuri 

majore de infrastructurŁ; 

¶ Extinderea punctelor de contorizare pentru a include noi zone de interes, cum ar fi 

dezvoltŁrile rezidenἪiale Ἠi comerciale; 

¶ Integrarea unor tehnologii moderne, precum senzori IoT Ἠi monitorizarea traficului prin 

imagini satelitare, pentru o colectare mai precisŁ Ἠi rapidŁ a datelor. 

 

Aceste mŁsuri asigurŁ cŁ modelul de transport rŁm©ne un instrument util Ἠi precis pentru 

dezvoltarea sustenabilŁ a reἪelei de mobilitate ´n Municipiul Moreni. 

 

Pentru fiecare segment de drum Ἠi intersecἪie monitorizatŁ, valorile fluxurilor de trafic 

modelate (M) au fost comparate cu cele mŁsurate (C) utiliz©nd funcἪia statisticŁ GEH:  

 

 

Criterii de calibrare pentru Modelul de Trafic al Municipiul Moreni: 

DiferenἪa procentualŁ ´ntre fluxuri: 

o Obiectiv: asigurarea unei diferenἪe minime ´ntre fluxurile de trafic modelate Ἠi cele 

mŁsurate. 
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o Criteriu: diferenἪa dintre fluxurile modelate (M) Ἠi cele mŁsurate (C) trebuie sŁ fie 

sub 15% din valoarea fluxului mŁsurat. Acest criteriu garanteazŁ cŁ modelul 

reproduce cu fidelitate condiἪiile reale de trafic din Municipiul Moreni. 

 

Valoarea funcἪiei statistice GEH: 

o Obiectiv: evaluarea Ἠi validarea acurateἪei modelului printr-o mŁsurŁ statisticŁ 

robustŁ care Ἢine cont at©t de erorile relative, c©t Ἠi de cele absolute. 

o Criteriu: pentru peste 85% din segmentele de drum analizate, valoarea funcἪiei 

GEH trebuie sŁ fie sub 5. Aceasta indicŁ o bunŁ potrivire ´ntre datele simulate Ἠi 

cele observate Ἠi confirmŁ acurateἪea modelului de trafic ´n majoritatea locaἪiilor 

analizate. 

 

În timpul procesului de calibrare, s-a monitorizat constant îndeplinirea acestor criterii prin 

compararea fluxurilor modelate cu cele mŁsurate pe fiecare segment de drum din reἪeaua 

municipiul Moreni.  

DacŁ ´n anumite segmente de drum aceste criterii nu au fost ´ndeplinite, modelul a fost 

ajustat prin recalibrarea parametrilor relevanἪi pentru a asigura conformitatea cu cerinἪele stabilite. 

Aceste criterii au asigurat un nivel ´nalt de precizie Ἠi fiabilitate pentru modelul de trafic 

calibrat pentru Municipiul Moreni. 

Rezultatele calibrŁrii pentru Municipiul Moreni: 

× CorelaἪia fluxurilor: rezultatele calibrŁrii au arŁtat cŁ aproape 100% din fluxurile de 

trafic modelate în Municipiul Moreni se aflŁ ´n marja de eroare de 15% faἪŁ de valorile 

mŁsurate. Aceasta indicŁ o potrivire excelentŁ ´ntre model Ἠi datele reale; 

× Valori GEH: pentru majoritatea segmentelor de drum (peste 85%), valoarea GEH a fost 

sub 5, confirm©nd cŁ modelul este bine calibrat; 

× Abatere medie pŁtraticŁ (RĮ): valoarea RĮ, care indicŁ precizia modelului, a fost de 

peste 0.98 pentru toate modurile de transport, demonstr©nd cŁ modelul reproduce cu 

acurateἪe comportamentul real al reἪelei de transport din Municipiul Moreni. 
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Calibrarea modelului de trafic pentru municipiul Moreni a fost un succes, cu o potrivire 

excelentŁ ´ntre datele modelate Ἠi cele mŁsurate. Aceasta ´nseamnŁ cŁ modelul poate fi utilizat cu 

´ncredere pentru a sprijini planificarea Ἠi gestionarea infrastructurii de transport din oraἨ, oferind 

predicἪii precise Ἠi relevante pentru dezvoltarea viitoare a reἪelei de transport. 

 

3.6. Prognoze 

Ċn cadrul acestui capitol sunt prezentate estimŁrile Ἠi structura modelului utilizate pentru 

obἪinerea prognozelor pentru anii de perspectivŁ. Capitolul include, de asemenea, analize ale 

tendinἪelor apŁrute de-a lungul timpului ´n ceea ce priveἨte efectuarea cŁlŁtoriilor, prezentarea 

evoluἪiei relaἪiei dintre creἨterea volumului de trafic Ἠi dezvoltarea socio-economicŁ, precum Ἠi 

sursele Ἠi metodele de formulare a prognozelor socio-economice. 

TendinἪe de evoluἪie la nivel naἪional au fost analizate conform datelor disponibile la 

nivelul Institutului NaἪional de StatisticŁ (INS) Ἠi Centrului de Studii Tehnice Rutiere Ἠi 

Informatice (CESTRIN), pentru determinarea variaἪiilor observate de-a lungul timpului în ceea ce 

priveἨte numŁrul cŁlŁtoriilor efectuate prin intermediul diverselor moduri de transport. Analiza a 

inclus: 

¶ EvoluἪia cŁlŁtoriilor cu transportul public: tendinἪele ´n utilizarea transportului public 

´n funcἪie de regiuni Ἠi de urbanizarea zonelor. Datele aratŁ un declin ´n utilizarea 

transportului public ´n zonele rurale Ἠi o uἨoarŁ creἨtere ´n oraἨele mari, datoritŁ 

investiἪiilor recente ´n infrastructura de transport public; 

¶ CreἨterea utilizŁrii vehiculelor personale: analiza aratŁ o creἨtere semnificativŁ a 

numŁrului de autoturisme ´nmatriculate, ´n special ´n r©ndul gospodŁriilor cu venituri medii 

Ἠi mari. AceastŁ creἨtere a fost influenἪatŁ de ´mbunŁtŁἪirea accesului la finanἪare pentru 

achiziἪia de vehicule Ἠi de extinderea reἪelei de drumuri; 

¶ TendinἪele ´n utilizarea transportului alternativ: datele indicŁ o creἨtere a utilizŁrii 

bicicletelor Ἠi a altor forme de transport alternativ, ´n special ´n oraἨele care au investit ´n 

infrastructurŁ dedicatŁ, precum piste de biciclete Ἠi zone pietonale. Campaniile de 

promovare a mobilitŁἪii durabile au contribuit, de asemenea, la aceastŁ tendinἪŁ; 

¶ Impactul dezvoltŁrii socio-economice asupra traficului: corelaἪia dintre creἨterea 

economicŁ, mŁsuratŁ prin PIB, Ἠi creἨterea volumului de trafic. Zonele cu rate mai mari de 
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creἨtere economicŁ au ´nregistrat Ἠi o creἨtere mai accentuatŁ a volumului de trafic, ceea 

ce subliniazŁ necesitatea unor investiἪii strategice ´n infrastructura de transport. 

Surse Ἠi metode de formulare a prognozelor socio-economice 

¶ Date demografice Ἠi economice: utilizarea proiecἪiilor demografice Ἠi economice 

furnizate de INS Ἠi FMI pentru a fundamenta scenariile de creἨtere a traficului. Aceste date 

includ estimŁri privind populaἪia, structura pe v©rste, ocuparea forἪei de muncŁ Ἠi PIB; 

¶ Modele de prognozŁ: aplicarea modelelor de prognozŁ a cererii de transport, care iau ´n 

considerare atât variabilele socio-economice c©t Ἠi tendinἪele istorice. Modelele utilizate 

includ analiza regresiei, modele de simulare Ἠi prognoze bazate pe scenarii; 

¶ Consultarea stakeholderilor: includerea feedback-ului de la diverse grupuri de interes, 

cum ar fi autoritŁἪile locale, operatorii de transport Ἠi comunitŁἪile locale, pentru a asigura 

acurateἪea Ἠi relevanἪa prognozelor; 

¶ Validarea Ἠi calibrarea prognozelor: utilizarea datelor istorice Ἠi a metodologiilor de 

validare pentru a ajusta Ἠi calibra prognozele, asigur©ndu-se astfel cŁ acestea reflectŁ ´n 

mod corect realitŁἪile locale Ἠi tendinἪele globale. 

Aceste analize Ἠi metode sunt esenἪiale pentru dezvoltarea unor scenarii robuste de 

mobilitate urbanŁ durabilŁ, care sŁ rŁspundŁ nevoilor viitoare ale comunitŁἪii Ἠi sŁ susἪinŁ 

dezvoltarea socio-economicŁ pe termen lung. 

  

Pentru fundamentarea scenariilor de prognozŁ a traficului, MPGT furnizeazŁ scenarii de 

creἨtere pentru urmŁtorii parametri socio-economici: 

¶ PIB real Ἠi PIB ´n preἪuri curente; 

¶ PopulaἪia Ἠi populaἪia activŁ; 

¶ NumŁrul de angajaἪi (locuri de muncŁ); 

¶ Indicele de monitorizare (autoturisme înmatriculate la 1.000 locuitori). 

Conform datelor recente publicate de Fondul Monetar InternaἪional (FMI), se estimeazŁ o 

creἨtere economicŁ la nivel global de 3,2% pentru 2024 Ἠi 2025. Ritmul redresŁrii este scŁzut, 

marcat de costurile cu ´mprumuturile ´ncŁ mari, retragerea sprijinului fiscal, efectele pe termen 
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lung ale pandemiei Ἠi invaziei Rusiei ´n Ucraina, creἨterea modestŁ a productivitŁἪii Ἠi 

fragmentarea geo-economicŁ. 

FMI estimeazŁ o creἨtere de 0,8% ´n 2024 pentru statele din zona Europei, cu ajustŁri ´n 

jos pentru Germania (0,2%) Ἠi FranἪa (0,7%). Ċn 2025, se prevede o accelerare la 1,5%, cu 

Germania la 1,3% Ἠi FranἪa la 1,4%. 

 Fondul Monetar 

InternaἪional  Banca MondialŁ 

 2024 2025 2024 2025 

CreἨtere economicŁ (%) 2,8 3,6 3,3 3,8 

InflaἪie, medie (%) 6,0 4,0 6,3 3,9 

Soldul contului curent (% ´n PIB) -7,1 -6,8 -6,3 -6,1 
Tabel nr. 11 ï Estimarea BŁncii Mondiale asupra avansului economiei Rom©niei 

Sursa: FMI, Banca MondialŁ - 2024 

 

FMI estimeazŁ o creἨtere economicŁ de 2,8% pentru 2024 Ἠi o accelerare la 3,6% ´n 2025. 

CreἨterea preἪurilor de consum ´n Rom©nia este estimatŁ la 6% pentru 2024, cu o scŁdere la 4% ´n 

2025. Deficitul de cont curent se aἨteaptŁ sŁ se ´mbunŁtŁἪeascŁ la 6,8% ´n 2025, iar rata Ἠomajului 

va scŁdea uἨor la 5,4%. EstimŁrile BŁncii Mondiale indicŁ un avans economic mai ridicat pentru 

Rom©nia, de 3,3% ´n 2024 Ἠi 3,8% ´n 2025, susἪinut de investiἪiile finanἪate de UE Ἠi creἨterea 

consumului privat. 

 

Analizele structurale ale sistemului teritorial din Municipiul Moreni au evidenἪiat o serie 

de tendinἪe Ἠi oportunitŁἪi strategice care influenἪeazŁ evoluἪia sistemului de transport. Aceste 

perspective subliniazŁ necesitatea unei planificŁri proactive pentru a sprijini dezvoltarea 

economicŁ, socialŁ Ἠi infrastructuralŁ a oraἨului. 

TendinἪe cheie identificate 

CreἨterea numŁrului de salariaἪi 

o Dezvoltarea economicŁ localŁ Ἠi atragerea de investiἪii favorizeazŁ creἨterea 

ocupŁrii forἪei de muncŁ, ceea ce implicŁ o cerere mai mare pentru infrastructurŁ 

de transport eficientŁ, inclusiv rute care sŁ deserveascŁ noile zone de locuire Ἠi 

activitate economicŁ. 
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Dezvoltarea Parcului Industrial Moreni  

o Parcul Industrial devine un motor important al economiei locale, atrŁg©nd companii 

Ἠi investitori. CreἨterea activitŁἪilor industriale determinŁ o intensificare a traficului 

de mŁrfuri Ἠi persoane, accentu©nd necesitatea modernizŁrii infrastructurii rutiere 

Ἠi logistice. 

Consolidarea poziἪiei ´n industria de exploatare a petrolului 

o Valorificarea resurselor petroliere conservate, alŁturi de tehnologii noi de extracἪie, 

contribuie la ´ntŁrirea rolului strategic al oraἨului ´n acest sector. Aceasta va genera 

fluxuri suplimentare de transport, at©t pentru mŁrfuri c©t Ἠi pentru angajaἪi. 

CreἨterea ponderii sectorului serviciilor 

o Extinderea sectorului serviciilor ´n economia localŁ necesitŁ ´mbunŁtŁἪirea 

accesibilitŁἪii Ἠi conectivitŁἪii cŁtre zonele comerciale Ἠi de servicii, precum Ἠi 

dezvoltarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat Ἠi public. 

CreἨterea fluxurilor de tranzit cŁtre centrele de polarizare 

o Proximitatea faἪŁ de T©rgoviἨte Ἠi PloieἨti determinŁ o creἨtere a fluxurilor de 

tranzit cŁtre aceste centre urbane, at©t pentru transportul de persoane c©t Ἠi pentru 

cel de mŁrfuri. Aceasta exercitŁ presiuni asupra infrastructurii existente, mai ales 

în zona centralŁ a municipiului. 

 

Pentru a rŁspunde acestor provocŁri Ἠi a sprijini dezvoltarea sustenabilŁ a Municipiului 

Moreni, sunt necesare urmŁtoarele mŁsuri: 

Construirea unei Ἠosele de centurŁ 

o Obiectiv principal:  Preluarea fluxurilor de tranzit Ἠi de mŁrfuri pentru a 

decongestiona traficul din zona centralŁ. 

o Beneficii anticipate: 

Á Reducerea timpilor de deplasare pentru traficul de tranzit. 

Á ScŁderea nivelului de poluare Ἠi a zgomotului din centrul oraἨului. 

Á ĊmbunŁtŁἪirea siguranἪei rutiere pentru locuitori. 

Orientarea fluxurilor de tranzit pe rute periferice  



 PLANUL DE MOBILITATE URBANŀ DURABILŀ AL MUNICIPIULUI MORENI 

 

 

 

115 

 

o Dezvoltarea Ἠi marcarea unor rute alternative la periferia oraἨului, cu semnalizare 

clarŁ Ἠi infrastructurŁ modernizatŁ. 

o Introducerea restricἪiilor de tonaj pentru vehiculele grele ´n zonele rezidenἪiale Ἠi 

comerciale centrale. 

Adaptarea infrastructurii la cerinἪele dinamice ale Parcului Industrial 

o Modernizarea Ἠi extinderea reἪelei de drumuri de acces cŁtre Parcul Industrial, 

inclusiv drumuri de legŁturŁ rapide care sŁ faciliteze transportul de mŁrfuri. 

o Crearea unor zone logistice dedicate, cu platforme pentru ´ncŁrcare/descŁrcare Ἠi 

spaἪii de depozitare. 

o Introducerea unui sistem de transport public care sŁ conecteze eficient Parcul 

Industrial cu zonele rezidenἪiale. 

Dezvoltarea unui sistem integrat de management al traficului 

o Implementarea unor soluἪii inteligente de management al traficului, precum: 

Á Semaforizare sincronizatŁ pentru reducerea timpilor de aἨteptare. 

Á Monitorizare ´n timp real a fluxurilor de trafic prin camere Ἠi senzori. 

Á Platforme digitale pentru informarea participanἪilor la trafic cu privire la 

rute alternative Ἠi condiἪii de trafic. 

Promovarea mobilitŁἪii durabile 

o Extinderea infrastructurii pentru transportul nemotorizat (piste de biciclete, trotuare 

late Ἠi sigure). 

o Crearea unui sistem de transport public modern, accesibil Ἠi ecologic, cu rute care 

sŁ deserveascŁ toate zonele de interes din oraἨ. 

o Amplasarea unor staἪii de ´ncŁrcare pentru vehicule electrice ´n puncte strategice. 

Integrarea fluxurilor de transport regional  

o Colaborarea cu autoritŁἪile din judeἪele limitrofe pentru planificarea unor conexiuni 

eficiente ´ntre Moreni Ἠi T©rgoviἨte, PloieἨti, sau alte centre economice regionale. 

o Crearea unor legŁturi feroviare sau de transport public regional care sŁ sprijine 

navetismul. 
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Prin implementarea acestor mŁsuri, Municipiul Moreni poate aborda ´n mod eficient 

provocŁrile actuale Ἠi viitoare din domeniul transporturilor. Aceste acἪiuni vor contribui la 

reducerea congestiei, creἨterea siguranἪei rutiere, ´mbunŁtŁἪirea calitŁἪii vieἪii locuitorilor Ἠi 

stimularea dezvoltŁrii economice pe termen lung. Un sistem de transport bine planificat va 

consolida poziἪia strategicŁ a Moreniului ca un hub regional de activitate economicŁ Ἠi socialŁ. 

 

3.7. Testarea modelului de transport ´n cadrul unui studiu de caz 

Modelul de transport reprezintŁ un instrument dinamic esenἪial, utilizat pentru simularea 

comportamentului utilizatorilor ´n contextul modificŁrilor aduse reἪelei sau caracteristicilor de 

transport. Printr-o calibrare Ἠi validare riguroasŁ, modelul poate genera scenarii relevante care sŁ 

reflecte cu acurateἪe realitatea teritorialŁ Ἠi sŁ susἪinŁ procesul decizional privind planificarea 

infrastructurii. 

Pentru Municipiul Moreni, scenariul de referinἪŁ presupune menἪinerea situaἪiei curente, 

fŁrŁ implementarea de proiecte sau mŁsuri noi care sŁ influenἪeze cererea sau oferta de transport. 

Acest scenariu, denumit Ἠi ,,situaѿia de a nu face nimicò, serveἨte drept punct de plecare pentru 

compararea altor scenarii propuse. 

Simularea elasticitŁἪii modelului de transport: Scenarii analizate 

Pentru a evalua sensibilitatea Ἠi elasticitatea modelului de transport, au fost definite douŁ 

situaἪii de analizŁ: 

1. SituaἪia fŁrŁ proiect: 

o MenἪinerea reἪelei actuale de transport, fŁrŁ modificŁri structurale sau funcἪionale. 

o Parametrii curenἪi ai reἪelei stradale Ἠi traficului rutier sunt pŁstraἪi. 

2. SituaἪia cu proiect: 

o Implementarea unui program integrat de modernizare a transportului public local, 

care include urmŁtoarele mŁsuri: 

Á Reconfigurarea Ἠi introducerea a patru trasee pentru transportul 

public local, concepute pentru a asigura conectivitatea între zonele 

rezidenἪiale, administrative, economice Ἠi comerciale. 

Á Amenajarea staἪiilor publice de transport, cu dotŁri moderne pentru 

confortul Ἠi siguranἪa utilizatorilor. 
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Á Construirea unei autogŁri/autobaze, care sŁ funcἪioneze ca nod central 

pentru transportul local Ἠi regional. 

Á Reabilitarea drumurilor principale Ἠi secundare, pentru a asigura o 

circulaἪie fluidŁ Ἠi sigurŁ. 

Á Crearea de zone pietonale extinse, ´n special ´n zona centralŁ, pentru a 

promova mobilitatea pietonalŁ Ἠi reducerea traficului motorizat. 

Á Implementarea unui sistem inteligent de semaforizare Ἠi supraveghere 

video, pentru optimizarea fluxurilor de trafic Ἠi creἨterea siguranἪei rutiere. 

Á Dezvoltarea unei infrastructuri integrate pentru biciclete Ἠi vehicule 

electrice, incluz©nd piste dedicate, staἪii de ´nchiriere Ἠi puncte de ´ncŁrcare. 

 

Analiza celor douŁ situaἪii oferŁ o imagine clarŁ asupra modului ´n care reἪeaua de transport 

poate fi influenἪatŁ de implementarea proiectelor propuse. Modelul permite simularea 

modificŁrilor ´n reἪea Ἠi evidenἪiazŁ urmŁtoarele aspecte: 

¶ Fluxurile de trafic:  Compararea volumului de trafic Ἠi a tiparelor de deplasare ´n ambele 

situaἪii. 

¶ Timpii de deplasare: Identificarea reducerilor de timp pentru utilizatorii reἪelei ca urmare 

a modernizŁrii infrastructurii Ἠi transportului public. 

¶ Reducerea congestionŁrii: Evaluarea impactului orientŁrii traficului de tranzit pe rute 

periferice Ἠi a reducerii presiunii din zona centralŁ. 

¶ EficienἪa transportului public: CreἨterea atractivitŁἪii Ἠi accesibilitŁἪii transportului 

public ca alternativŁ viabilŁ la transportul privat. 

¶ SiguranἪa rutierŁ: Reducerea riscurilor Ἠi a accidentelor prin reabilitarea drumurilor Ἠi 

utilizarea sistemelor inteligente de monitorizare Ἠi semaforizare. 

¶ Mobilitatea durabilŁ: Ċncurajarea utilizŁrii transportului nemotorizat Ἠi a vehiculelor 

electrice prin extinderea infrastructurii dedicate. 

 

Modelul de transport calibrat Ἠi validat pentru Municipiul Moreni oferŁ o bazŁ solidŁ pentru 

luarea deciziilor strategice. Analiza comparativŁ a situaἪiilor cu Ἠi fŁrŁ proiect permite: 
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¶ Prioritizarea investiἪiilor ´n funcἪie de impactul anticipat asupra mobilitŁἪii Ἠi calitŁἪii vieἪii 

locuitorilor. 

¶ Adaptarea proiectelor la cerinἪele reale Ἠi la specificitŁἪile teritoriale. 

¶ Demonstrarea beneficiilor economice, sociale Ἠi de mediu aduse de modernizarea reἪelei 

de transport. 

 

Simularea elasticitŁἪii modelului de transport pentru Municipiul Moreni evidenἪiazŁ 

impactul pozitiv al proiectelor propuse asupra reἪelei de transport Ἠi a calitŁἪii vieἪii ´n oraἨ. Prin 

integrarea mŁsurilor de modernizare Ἠi promovarea mobilitŁἪii durabile, oraἨul ´Ἠi poate consolida 

poziἪia ca pol economic Ἠi social ´n regiune, ´mbunŁtŁἪind semnificativ condiἪiile de transport 

pentru toἪi utilizatorii. 

 

Situaѿia fŁrŁ proiect: 

Ċn situaἪia fŁrŁ proiect, Municipiul Moreni ar menἪine configuraἪia actualŁ a reἪelei de 

transport, fŁrŁ a implementa noi mŁsuri de modernizare sau de extindere a infrastructurii. Aceasta 

presupune cŁ: 

ReἪeaua de drumuri Ἠi strŁzi: 

o Drumurile existente nu vor suferi modificŁri sau ´mbunŁtŁἪiri semnificative. 

StrŁzile vor rŁm©ne la aceleaἨi dimensiuni Ἠi la acelaἨi tip de ´mbrŁcŁminte rutierŁ 

(asfalt, beton, piatrŁ cubicŁ, etc.), iar starea tehnicŁ a drumurilor va rŁm©ne 

neschimbatŁ. 

o ReparaἪiile punctuale vor continua ´n cadrul unui program de ´ntreἪinere curentŁ, 

dar nu vor fi realizate lucrŁri majore de modernizare sau lŁrgire a arterelor. 

o Accesibilitatea rutierŁ va rŁm©ne similarŁ cu cea actualŁ, fŁrŁ ´mbunŁtŁἪiri 

semnificative ale infrastructurii pentru vehicule, biciclete sau pietoni. 

o Infrastructura pietonalŁ nu va fi extinsŁ sau ´mbunŁtŁἪitŁ, iar accesul pietonilor 

´n zonele centrale sau periferice va continua sŁ fie limitat ´n multe locuri, fŁrŁ 

facilitŁἪi moderne. 

 

Transportul public: 
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o Rutele de transport public existente vor rŁm©ne neschimbate, iar capacitatea Ἠi 

frecvenἪa mijloacelor de transport nu vor fi ajustate. 

o FŁrŁ proiecte de extindere a reἪelei de transport public, locuitorii vor depinde de 

transportul privat sau vor avea acces limitat la mijloacele de transport public, ceea 

ce poate duce la supraaglomerare ́ n anumite intervale orare. 

o StaἪiile de autobuz vor rŁm©ne la nivelul actual, fŁrŁ modernizŁri ale acestora sau 

adŁugarea unor noi puncte de oprire pentru a satisface cerinἪele ´n creἨtere ale 

populaἪiei. 

 

Traficul rutier: 

o Fluxurile de trafic vor continua sŁ urmeze tiparele actuale, iar congestionarea ´n 

zonele centrale ale oraἨului va persista, ´n special ´n orele de v©rf. FŁrŁ intervenἪii 

´n ceea ce priveἨte extinderea sau reorganizarea reἪelei rutiere, se preconizeazŁ cŁ 

traficul va rŁm©ne aglomerat, iar timpii de deplasare vor fi similari celor din 

prezent. 

o Capacitatea reἪelei rutiere va fi limitatŁ de dimensiunile actuale ale drumurilor Ἠi 

de numŁrul de benzi de circulaἪie. Acest lucru va duce, ´n continuare, la formarea 

de blocaje Ἠi ambuteiaje ́ n special ´n zonele cu trafic intens. 

 

MŁsuri de siguranἪŁ Ἠi infrastructurŁ inteligentŁ: 

o FŁrŁ proiectul de modernizare a semaforizŁrii sau introducerea unui sistem de 

monitorizare video sau semnalizare inteligentŁ, siguranἪa rutierŁ va depinde de 

infrastructura existentŁ, care poate fi deja insuficientŁ pentru a gestiona creἨterea 

continuŁ a traficului. 

o Sistemele de semaforizare actuale vor continua sŁ funcἪioneze la parametri deja 

existenἪi, fŁrŁ o optimizare a timpurilor de semaforizare sau a sincronizŁrii ´ntre 

intersecἪii. 
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ProiecἪia cererii de transport: 

o Ċn aceastŁ situaἪie, cererea de transport va evolua ´n funcἪie de creἨterea populaἪiei, 

dar fŁrŁ a fi sprijinitŁ de mŁsuri de adaptare a infrastructurii. 

o Fluxurile de trafic vor continua sŁ creascŁ pe mŁsurŁ ce oraἨul se dezvoltŁ 

economic Ἠi social, ceea ce va exercita presiune suplimentarŁ asupra reἪelei de 

drumuri Ἠi asupra transportului public, fŁrŁ a exista o creἨtere corespunzŁtoare a 

capacitŁἪii acestora. 

 

Ċn situaἪia fŁrŁ proiect, se menἪine status quo-ul reἪelei de transport din municipiul Moreni, 

fŁrŁ o ´mbunŁtŁἪire a condiἪiilor de trafic sau a infrastructurii publice. Aceasta va duce la 

continuarea congestionŁrii, creἨterea presiunii asupra transportului public Ἠi limitarea capacitŁἪii 

reἪelei de drumuri de a face faἪŁ cerinἪelor cresc©nde ale oraἨului, pe mŁsurŁ ce populaἪia Ἠi 

activitŁἪile economice se dezvoltŁ. Aceste condiἪii vor afecta ´n mod negativ calitatea vieἪii 

locuitorilor Ἠi eficienἪa sistemului de transport urban. 

 

Situaѿia cu proiect: 

Proiectul propus pentru Municipiul Moreni vizeazŁ o modernizare semnificativŁ a 

sistemului de transport public local, cu scopul de a rŁspunde mai eficient nevoilor de deplasare ale 

locuitorilor, de a reduce congestionarea traficului Ἠi de a contribui la creἨterea calitŁἪii vieἪii 

urbane. Acesta include o serie de mŁsuri esenἪiale, cum ar fi construirea unei autogŁri, 

reconfigurarea Ἠi implementarea de trasee de transport public, reabilitarea drumurilor, amenajarea 

de zone pietonale Ἠi implementarea unui sistem de semaforizare inteligentŁ Ἠi supraveghere video. 

Detaliile acestei iniἪiative sunt prezentate mai jos. 

Construire Autogara - Autobaza 

Proiectul prevede construirea unei autogŁri moderne ´n zona centralŁ a municipiului 

Moreni, pe un teren intravilan situat pe Str. 22 Decembrie 1989, nr. 119A2, av©nd numŁrul 

cadastral 73281. Aceasta va include: 

¶ FacilitŁἪi pentru pasageri: Accesibile Ἠi confortabile, cu locuri de aἨteptare, informaἪii ´n 

timp real despre orare, bilete Ἠi rute. 
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¶ Conexiuni uἨoare: Autogara va fi conectatŁ la cele patru trasee de autobuz, permiἪ©nd un 

flux continuu de pasageri Ἠi transport public rapid. 

¶ Parking pentru autobuzele electrice: Autogara va include facilitŁἪi de staἪionare Ἠi 

´ncŁrcare pentru 6 autobuze electrice, contribuind la reducerea emisiilor de CO2 Ἠi la 

´mbunŁtŁἪirea calitŁἪii aerului local. 

 

ĊnfiinἪarea Ἠi Reconfigurarea Traseelor de Transport Public 

Proiectul include patru trasee noi de autobuz, care vor asigura un serviciu de transport 

public mai eficient Ἠi mai accesibil. Detaliile traseelor sunt urmŁtoarele: 



 PLANUL DE MOBILITATE URBANŀ DURABILŀ AL MUNICIPIULUI MORENI 

 

 

 

122 

 

 
Figura nr. 18 ï Harta celor patru trasee propuse pentru municipiul Moreni 

Sursa:ШPrimŁria Municipiului Moreni 
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Traseul nr. 1: 

 
Figura nr. 19 ï Harta Traseului Nr. 1 

Sursa:ШPrimŁria Municipiului Moreni 

 

o Rute: Str. 22 Decembrie 1989, Str. Cr©ngului, Str. Teis, Str. Republicii, Str. 

Alexandru Ioan Cuza, Str. Flacara, Str. Unirii, Str. T©rgoviἨtei, Str. Cricovului, Str. 

Industriei. 

o StaἪii: 18 staἪii de oprire, cu plecare Ἠi sosire din Autobaza. 

o Scop: Acoperirea unei zone dense de locuinἪe, zone comerciale Ἠi instituἪionale, 

asigur©nd legŁtura ´ntre principalele cartiere Ἠi centrul oraἨului. 
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Traseul nr. 2: 

 
Figura nr. 20 ï Harta Traseului Nr. 2 

Sursa:ШPrimŁria Municipiului Moreni 

 

o Rute: Str. 22 Decembrie 1989, Str. Cr©ngului, Str. Republicii, Str. Capitan Ion 

Pantea, Bld. Panduri, Str. Victoriei, Str. Mihai Viteazul, Str. IndependenἪei, Str. 1 

Decembrie, Str. Flacara, Str. Alexandru Ioan Cuza, Str. Schelei, Str. Industriei, Str. 

Gheorghe Doja, Str. Cerbului. 

o StaἪii: 22 staἪii de oprire. 

o Scop: Acoperirea zonei de nord Ἠi est a oraἨului, conect©nd cartierele rezidenἪiale 

cu centre comerciale, instituἪii publice Ἠi zone industriale. 














































































































































































