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Componenta de nivel strategic
lIntroducere

1.3%.opul ‘'Hi rolul document aHi ei

Pl anul de Mobilitate Urbant Durabilt (PMUD
strategi c Hi oper a™H onal destinat st " mbunttt
l ocuitoril or, pr muncigibuZHv o Ictr @raeg & ad wmabi Isi sa em d
sustenabi | . Document ul are ca obiectiv princ
sustenabil e, adaptate nevoilor actual e Hi %
implementare 2022030.

PMUD urmbreHte st creeze un echilibru "~ ntre
medi ul ui Hi dezvoltarea economict THi soci al i
muni ci piul ui Mor eni Hi zonel e rpietrkti"dirlbea nleg c all uec
reHeaua de strtzi, transportul public |imitat,
a transportului privat.

Document ul s e axeazt pe integrarea trans
alternativelor nemotorizate (biciclete, mer s

dezvoltarea ecmounopuiuc tD&éli asemenéeéd, aur mbr e Ht e st

traficul ui Hi emi siile de carbon, st sporeasc
tuturor categoriilor de wutilizatori, inclusiyv

Obiectivele principale ale PMUD Moreni i nc
crearea unei reHel e moderne de infrastructurt
dotate cu st a'Hii de “"ncitrcauvetenalitlri cAcéHst @r
menite st s prmunjicipioldintduenz vnool dt arreesapons abi | fa™L d
buntstarea | ocuitorilor.

Pl anul propune mbsuri specifice, cum ar fi
reHel e extinse de piste pentru biciclete, re
amenaj area de parcktri stratewntcevi matzeo nmald U rs
cal marea traficului, "mbunttt™™i rea sigur an’Hei
ecologic.



* PLANUL DE MOBI LI TATE URB\/NJ\I\I'IO]LPHAE_IU_H"%NI

FINACON

|l ntegrarea PMUD "~ n st raastiegguirit 'Hio eprleanriHar iHie x
cu documentele strategice de dezvoltare wurbar
al tturt astf el unei Vi ziuni gl obale de dezvol
stabilite Tn alte planurelevante.

Un aspect eseni'Hhpmlli cadr ePaihlobeestsddeplanificacer Prin
mecani sme de consultare publict, l ocuitorii s
in procesul dduarea deci zi il or . Cn plus, pl anul stabi
monitorizarea progresul ui Hi ajustarea mbsur
comuni tt™™ i Hi st atingt obiectivele stabilit

Rezultatele estimatei nc | ud creHterea uti i zkbrii tra
amenaj area de piste pentru biciclete 'Hi spa’H
zonele centrale, crearea de | ocuri dgilorgar car e
car bon. Prin aceste mbtsuri, PMUD contri buie

func™ onal, care sprijinkt buntstarea | ocuitor

1. ®@cadrarea “n prevederile documentel or

Cn vederea elabortrii Planului dneniciMdbi | it a
Moreni, este esen'H al st s e asdocgnentaor derplarefigarear e a

spaH alt | a toate nivelurile: ®Buropean, na'Hi o

1.2. 1. Ni vel european

La nivel europeanpentru a susHi ne ini H ativa mobi
Europeant a | ansat Pl anul danul20609Hcestdecunpestareé r u Mc
ca scop accelerarea adopttrii Planurilor de Mc
metropolitane. Acesta stabileHte cadrul pentr
Vi zeazt creHt ereemabe flii ¢ ibeH He i Hi sus

Pl anul de Ac™H une pentru Mobilitate Urbant

El'i minarea treptatt a autoturismelor care
pO©nt ~ n amtuwslur 20 Su@ducereaanildiiloed e c ar b o n irddicalitt "Ribiu n L t
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aerului in mediulurbgarppr i n promovarea vehiculelor el ectr.i

altor tehnologii cu emisii reduse sau zero;

Tranzi Wwia spre o |l ogistict urbant cu zero
2030:scopul este de a transforma | ogisticile wur
tehnologiilor inteligentep ent ru a reduce poluarea Hi congest

in vederea atingerii acestor obiective, agenda comisarului european pentru transporturi se

concentreazt pe patru domeni.i prioritare:
Inovare:pr omovarea dezvoltdbEridi Hi i mpl ement Lri
inclusiv vehiculele electrice Hi solu™Hi ile de
Digitalizare:ut i | i zarea tehnologiilor digitale pen
traficului, facilitandin mod eficienomo bi | i t at e mai sustenabil t;
Decarbonizarer e ducerea emisiilor de carbon prin
"ncurajeaztlordtei leinzamgea® semgeeoerabil e Hi tehnol

Popul andbiuvuenit 't £ "Hi r ea c al i prifctelarea unoi nedilurbanegpn&ain t r u
cur at e, ma i Si gprrien 'Hir omaa v asrtenat ttoraasnes por t ul ui
ciclismului.

Aceste priorittét™ refl ednvederaaompstaujiianmeitot ul Cot
sustenabil 'Hi, priceteancse @u i me ditragteritooiubEulopeit at e a

Cart ea TAdndpdrturier est e un document strategic

Europeant " n anul 2009 ," Foanes dwet psaulcutist Ipweln:
European al Transporturilor”. Acest document este fundame:H
i mpl ementarea politicidi de transport l a nivel

viitorului transportului Tn Europa.

Scopul principal al Cartei Al be este st of
sistem de transport i ntegrat, eficient, dur at
principalele aspecte abor dat e edalai prmproniovatea r e d u ¢
vehiculelor cu emisi:. reduse sau zer o, cr eHt e

sigur an’Hei ruti er e Hi promovarea mobil itk ™ii
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Documentul stabil eHt e o btiarsportuluiewopeammdludit o as e

reducerea semnificativkt a emisiilor de carbor

"mbunttt™™Hi rea conecti vitk™ii "ntre regiuni Hi
transport sustenabile.

Cartea Al bt a transporturilor serveHte ca

de transport | a nivel european, avond “"n vede

secolului XXI Hi contri buitnedndaas to oo bmdditualt e r

Schema de Dezvoltare a SpaWwi,ulapir o®amtn i tna m

laPdsdam” n cadr ul Reuniuni i I nformal e a Mini Htri
este un document i mportant pentru orientarea
extinderii Uni uni i Europene. | n tatele membre ale a f o ¢
Comi si ei Europene au convenit st acorde o a

teritoriului in perspectiva extinderii UE, marcand wapitol distinct in politica de planificare

ur bant Hi rural t.

Documentul subliniazt preocuptrile faHt de
de ritmurile diferite de dezvoltare economict

Obiectivele principale includ dezvoltarea
promovarea unui nou parteneriaturbamm r al pentru a dept™Hi divi zi un
asigurarea egalitt™i i ~ n azcvcoelstualr elaa diunrfarbaisltir,u
prudent ‘Hi protejarea naturii Hi a moHteniri:i

Meritele remarcabile ale acestui document
avertizaStateleMe mbr e asupra tendin™el or i mi nente de
european, pregttind terenul pentru o dezvolt;

europene extinse.

Pl anul de Mobi | i tmunicgiulld Mdremivatcontbihuirseninifichtiz la a |
"mbunttt™Hi rea infrastructurii Hi a ,Aocasel aiHi
timp,t ransportul public, mobil it altte @ aazet icwkt efiecrt



* PLANUL DE MOBI LI TATE URB\/NJ\N'IO]LPHAE_IU_H"R*NI

FINACON

Astfel, municipiul Moreniva ur mbkri obiectivele europene ¢
integratt, stabilite " n Cartea Al bt a Transp
Comunitar. Aceste documente directive europene stabilesc principii clare pentru gestionarea
urbahtcientt, protec™H a mediul ui Hi crearea u
locuitori.

Prin implementarea PMUDIui, municipiul Moreninu do ar ct va "~ ndep
europene, ci va 'Hi contribui activ |l a constr.
integrarea “n re'Haua europeant de or aHe exem
1. 2. 2. Ni vel na™™ onal

Pl anul de Mobilitate Urbant Durabilt PMUD
dezvoltarea durabilt a oraHel or ’Hiringestamdareau ~ mb
eficientt a mobilitt™i i Hi transportul ui ur ba
municipiului Moreni”" n prevederil e documentelor de planif
respectarea mai multor documente Hi regl ement

Potrivit prevederilor din Legea nr. 350/ 20
cu modificktrile HStrcadamMmpdica Lde | BeauVv dletram@ar Ber it
cu subtitlullR o m©n i a p ol ilficeste anrdocement ArOgBamatic pe termen lung, care
defineHte viziunea de dezvoltare a teritoriul
SDTR ser vgehHtde pdernetprtu pl ani fi carea Hi | mpl ement
la nivel na™H onal, regional Hi |l ocal. Aceast a
dezvol tarea durabil t Hi echit alwvi©Ontd d at btawro ru

obiective:

Dezvoltarea policentrict:

Promovarea unui mod el de dezvoltare echili
oraHel or mici Hi mi j l;oci i “n corela™Mi e cu ora

Reducerea di spardetzkviidilltoarr erae geicohniallieb rpatitn a i

n toate regiunile.
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Sprijinirea zonel or economice cu vocawie i

Stimularea dezvoltkitrii e c 0no miprmmeatrajereadee gi un
vesti H i strtine Hi promovarea exporturilor
Crearea de clustere economice competitive
Asigurarea unei conectivittWwi crescut e:
Cmbunttt™Hirea infrastructurii de transpor:t
rvicii Hi; locuri de munct

Dezvoltarea re™Helelor de transport multi mo
ur bane.

SusWwinerea dezvol tbridi infrastructurii de
Asigurarea accesului universal la servicii de interes general, cum ar fi transportul public,
ucaH a, stnttatea Hi utilitE™™ I e publice
Modernizarea infrastructuri.i exi stente Hi
voil e popul a’™Hi ei

Promovarea coopertridi interinstituWwional e:
Cncurajarea coopertrii “ntre aut, pentrutat "Hi | e
ordona eforturile de dezwvoltare Hi a evita
Facilitarea parteneriatelor publprivate pentru implementarea proiectelor de dezvoltare
ritorial L.

Sustenabilitatea Oi protecwia mediul ui
Integraregpr i nci pi il or de dezvoltare durabil &t “n
ritoriallt

Promovarea mktsuril or de protec™H e a mediwu
zvol tbEridi asupra ecosistemelor natural e.

ML sudinSlter at egi a de Dezvoltare Temunicipiuli al £ 2

Moreni'H i r el a"Hi o manicipial Marani2024v1 P0BQ

10
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MLsuri SD Rel a™Hi o n ar Municipiul Mdidid R024- 2030
PMUD Municipiul Morenipr evede mbksur i

Extinderea 1 modernizare a r e Hel ei de di
infrastructuiur ban, i nclusiv branHar ea n
publice “n considerare extinderea

asigura accessénliHaaluéi pen

. .. PMUD Municipiul Morenii ncl ude mbksuri ¢
Renovarea patrimoniului . , .
carevi zeazt reabilitarea clt
urban constr .
. spaHi il or publice, pentru a
n valoar e )
: |l ocalt. Aceste mbsuri cont
arhitecturale . . -
atractiv 'Hi funcHi
PMUD Municipiul Morenis us '"Hi ne i nvesti
. . urbanprin achizi H onarea de v
Asigurarea accesului .
. rulant electric. Aceste mtsc
popul a™Hi ei : o
L servici. esenH ale, cum ar
servicii de interes general , :
munct, reduc©nd n acel a

"mbuHitnd calitatea a

PMUD Municipiul Morenipropune dezvoltarea unui sistem
i ntegrat de transport publii

Asigurarea umoderni zarea strtzilor ort™H
urbane crescute prin aut obuze 'Hi i mpl ement area u
crearea unor sisteme a traficului. Acesteitn s u r | ur mbresc st
integrate de transport durabilitatea serviciilor «

fluxurile de persoane imunicipiu

Pl anul de Mobilitat e Municipiadun Moreb 20242030 este P MUD
aliniat cu obiectivele Strategiei de Dezvoltar
speci fice pentru extinderea THi moderni zar ea

"mbunttt ™ H rea acceseha@riall aHsecwveéea&li eéadendint ®ir ®

publ i c. | mpl ement area acestor mELsur i va <cont
municipiului Moreni "mbuntt t£"Hiinid Icoacluiittaotreial owi eHH pr o mo
stntt os Hi atracti v.

Planul de Amenajare & er i t or i ul ui Na™Hi onal PATN &este

i mportan™Ht majort pentru dezvoltarea armoni oa
direc™H il e principale de amenajare a teritor
obiectv el e Hi prioritdt™H |l e sectoriale relevante.
autoritt™Hi Il e publice 'Hi al "Hi factori de deci z

11
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PATN este structurat “n mali mul te sec’™ un

amenaj trii teritoriului

V CLIi de comeanHcawe eaprobatt prin Legea nr. 3
cadr ul pentru planificarea Hi dezvoltarea
Vizeazt optimizarea re'Helelor rutiera&, fer
eficientkt " ntre regiuni Hi facilit©nd mobi
creHterea accesibilitt™ i, fluidizarea traf
V Apei sec Hhune aprobatt prin Legea nr. 171/ 0 ¢
gestionarea integratt a resurselor de apt
precum ali mentarea cu apt potabil t,rivaol ect &
i nunda™i il or Hi wutilizarea raH onalt a resu
pentru popul a'Hi e, activittk Hi economi ce Hi
fenomenelor hidrologice extreme

V Zone protejatée sec Hi une aprobatt prin Legea nr. 5/
conservar ea ‘Hi val orificarea durabilt a a
interna™™i onal . Acopert management ul parcur
Natura 2000 'Hi altor zone cu valoare deose
natural . Se urmkbreHte protejarea habitatel

turismului ecologic

V ReWweaua désdotiauneg t&probatt prin Legea nr.

rolurile localitdét™i | or ur bane 'Hi rural e | &
economi ce THi i mportan™™L teritorialt. Se ut
|l ocal i tew'Ht area polari ztridi excesi ve 'Hi r ed
rur al . De asemenea, se stabilesc direc™i il

de | ocal ittt ™Hi

V Zonederiscnaturai sec 'Hi une aprobatt prin Legea nr.

gestionarea zonel or expuse | a riscuri nat
i nunda'Hi i, eroziune costiert sau alunecktri
riscurilor, st abi |l i rea misuril or preventive Hi de
adaptatt pentru r,educerea vulnerabil iti™ii

12



V Zone turisticel sec ™Hi une aproba

amenaj area durabilt a

litorale, balneec |

valorif i car e a
pentru susH nerea turismul;ui

Vinfrastructur &nepaepnrtofbcactasituic asie e Hi une,

materi ce sau

resur sel or t

tt prin
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Legea nr.

cu poten

al te atrac™Hii t

uri stic

€,

ca

1
"Hi al

uri s

protec’™i a

activit

ca scop p

, universitt™i)

"nct aprobatt prin Il ege. Are
grtdini "He, Hcoli, Ilicee

accesi bivditlad eead UHi a "Rieonal e. Se
infrastructuri.i educa™Hi onal e
V Dezvoltarga H wmalatt neaprobatt
pentru dezvoltarea durabilt a

at e

de Hi

| ani

|l a n

ur mtr eHt e op

,

nct, stabi l

zonel or

rur c

-agpcole, gonsarvare@peisaglort i v i t

infrastructurii rural e,

W moHteniridi culturale rurale

este reducerea decalajelor urlsam r a |  'Hi revital

PATN reprezintt un instrument
Hi pentru investitorid.i priva'H |,

naH onal Hi

Pe planSnaedii egiabd, Nawi onal t

structuratt

iz

asigurarea

area economi

i ndi spensabi

of

erind u

n C ¢

asigur®©nd o deawvotl égirenielcti | Hbriai .

pe trei pil oni

pentru

principald]

Destz vol t al

Echitatecedgpmlanisadbhcentreazt pe reducerea i ne:q
acces egal l a resur se Hi oportunitt Hi pentru
asigurarea educa'H ei de calitate, accas i | a
protecH a grupurilor vulnerabile.

CreHt ere :@ccoinosm chune accent pe dezvoltare
sustenabile. Obiectivele includ promovarea 1in
dezvoltarea infrastructurii, creHtercealar®@ cupbr |

Hi sustenabi

| e.

13
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Mediu:pr ot ec Hi a medi ul ui Hi utilizarea durabi |
acest pil on. Ac™H unil e vizeazt combaterea sc
gestionarea sustenabilt a resur s edaoanergieiat ur a|
regenerabile.

Strategia include 17 obiective de dezvolta
2030 pentru dezvoltare durabilt, asumate de ¢
Aceste obiective cuprind "H nte |obadief iHie ncaeHi
integr©nd cele trei dimensiuni ale dezvolt&btri

Cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabil it

membreOr gani zaHi ei ONB™HHuni hbegtatee"  n Strategia
Durabilt a Rom®©ni ei 2030, sunt :

Obiectiv Detaliere
OBI ECTI WUIRI1:SI F ElI'l minarea strtciei “'n
OBl ECTI WOIAMETE Eradi carea foametei, asi
ZERO unei nutri ™M i ~“mbuntt it Hit
OBI ECTI BWWUINFI-AT Asigurarea unei VvieH st
BUNI STARE pent rlua ttooit e v Or st

- Asigurarea unei educa'Hii
OBIECCTAL\%LD.)I.LL’JAC.:I.‘]DECJ[promovarea oportunitt’™i |l q
pentru t o’Hi

OBl ECTI EWIALI TATReal i zarea egalitté™ii de
GEN Hi fetelor.
OBl ECTI APIL &€&URA Asigurarea disponibilitt
SANI TAGQ E sanita'H ei pentru
OBl ECT I \EWIE RG:I | . g
CURATI & LA IAS|gurareadaccisuIU|t Iate
ACCESIBILE moder n pentru 0
OBl ECTI WWINCS8 : Promovarea creHterii =ecc
DECENTI QO CRI durabile, a ocuptrii cor
ECONOMI CI decente pentru t¢

OBl ECTI YWDUS:TR : . . . |
| NOVAC E O Construirea unei infrastructuri reziliente, promovaree

|NFRASTRUCTUIndUStrlaIIZLrll i ncluzi\

14
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Obiectiv Detaliere
OBl ECTI VIUNEGAL I . . Tt
REDUSE Reducerea inegal itk Hi
OBIECTIV(DJERACIT]EL: Asigurarea faptul ui cL «
COMUNI TIF GO DUF incluzive, sigur e, r¢

OBl ECTI VOQN3ZM Asigurarea unor model e d
PRODUCG E RESP(

OBl ECTI VUCCIBNE
DOMENI UL SCHI Ml
CLI MATI CE

OBl ECTI VUILAGM ConserwarninéazHirea durabil

Luarea de mbsuri urgent e
climatice 'Hi I mpact

ACVATI CI resurselor marine pent
Protejarea, refacer ea Hi

OBl ECTI VWILA X% ecosi stemel or terestre,
TERESTRI combaterea deHerti fictri|
solului Hi stoparea p

OBl ECTI VRIACH 6 Promovarea unor soci et t’
JUSTI G E A lidezvoltare durabilt, asig
EFI CI ENTE Hi construirea unor ins

incluzive la toate nivelurile.

OBI ECTI VUL 1 . _ o
PARTENERI ATE F Cnttrirea mijloacelor d

REALI ZAREA OBI E parteneriatului gl obal

Astfel,fi ecar e obiectiv acerasvcrteadaert Haspectpepl
strbtciei extreme, asigurarea securitt&™ii al in

calitate, egalitatea de gen, apt potabil t 'Hi

decente, dezvblar ea i nfrastructuri.i durabil e, protec?’
unor model e de consum Hi produc™i e durabil e,
institu™Hi il or Hi a statului de drept.
Strategia urmkreHte armonizarea eforturil c
Dezvoltare Durabil t, stabilind prioritté™Hi Hi
pOnt " n anul 2030, contribuincek.astfel | a dezv

15
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1. 2. 3. Ni vel regional Hi jude ™ean
Municipiul Morenis e | ocal i zE@mh oMangHar Ul en’ldu DBzealidareu ni i d
Sud Muntenia

O datt | a 'Ha pdDezvatardsud Megee babar eazt o strat

dezvoltare regionalt, care are scopul de a gh
Acest document contureazt pri nciSyaMurgenigcudi r ec”
obiectivul de a reduce disparitbt™H Il e dintre |

RegiuneaSud MunteniaH i alte regi uwunin nRaoimO©de av cdniursidcee | a
Europer.

Agen’™i a pentru De zSudMuntemia Hi Reogioprualet oADRCt i
pentru regiune&ud Muntenigp ©nt " n anul 2030, astfel ~ncoOt a
de dezvoltare inovativit, sustenabil t Hi i ncl u
domenii principale:

Domeniu Detaliere
Economiep r o s p e
competitivtPromovarea unui mediu econc
inovare prin inova'Hi e Hi tehn
| mpl ement area mkbsuril or |
Tranzi Hie veschimbtrilor climatice 'Hi p
climatice cktre o economie V¢
Cmbunttt™Hirea infrastructu
Accesibilitate . : :
accesibilitatea tuturor r
Educa™Hi e, st Asigurarea unor sisteme ed
sociale performante calitate Hi dezvoltarea
Sustenabilit Promovarea turismul eiseHiH a
cul turt dezvoltarea economict Hi
Stimul area dezvoltktrii ur
Dezvoltare : : .
gestionare eficientt
Wy Conserwval®ai Hi carea tradi/’l
Tradi "Hi e 'Hi ; :
: economi ei rurale pentru a
mediul rural

zonelor rurale.

Un aspect esen’H al al acesteil strategi i e
finan'™at eeurdpene. f ondur i

16
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Pentru pri ma da202¢, Regiunefue Muntersiadaalispar@ gelpropriul
Program Oper a™ onal Regional , el aborat | a niwv
cum ar fi Strategia de dezvol t aSueMuaténe20d-nt £t P
2027 THi Strategia de Specializare Inteligentt

elaborarea PBud Muntenia

Strategia Regionalt de Speci &ddManeni@02d nt el i ¢
2027 a identificat Hase sectoare esen’Hi al e pe

respectand politicile UE pe termen lung:

Sectoare prioritare Detaliere
Agricul turt CHi Dezvol__tar_(_ea_ dowl sesn o
unei industrii alimentare competitive.
Tehnol ogia I n Promovarea i1 novdbiridi Hi
Comunica™ i il or dezvoltarea industriei auto.
Eficien™Mt ener ¢ |l mpl ementarea de sol u'Hi
sustenabile construcH i ecol ogi
I ndustria man SusHi ner ea amompeetniitzibwviiti
prelucrtt oc¢ manufacturier 'Hi d
- Stimularea dezvoltbitrii i
Il ndustri.i cul t : o
mot or al creHterii e

Cmbuntdg érHiireiai | or de st
Stnttate 'Hi Cc pentru cett™Heni prin i
bunktstbEridi

Ast fel, Strategia Regionalt de Spe&adi ali za
Muntenia202:2 027 i denti fickt Hase sectoare esen’H al
sectoare, care includ agricul tura 'Hi i ndustri
construc™H il e sustenabile, nddestri bemaoutacta
precum 'Hi stnttatea Hi calitatea vie' i, s unt
i novati v 'Hi c o0 mp ud Muntenia pSetnrtartue gReag iuurnnetar e Ht e st
digitalizarteatedd, sawcrternialbbuilnd astf el l a redu

alinierea regiunii cu politicile pe termen lung ale Uniunii Europene.

17
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Pentru a corela “ncadrarea “n prevederile
jude™Hean cu Pl anul d e MJrocipiuldi Mdremitvem edamimafredare Dur a b

document “n contextul stu:
Strategia de dezvoltare d«02&bi |l £t a judeWwul

Un plan strategic care Vvizeazt promovarea

sustenabil e, "n vederea creHteri.i cal it t™Hi i V
| ocalt, protec™H a mediuluistiHitd#zivol tarea tu
Strategia de dezvoltare a serviciilo+ soci
2027:
Document strategic axat pe “mbunttt™ rea s
persoanelor vulnerabil e, integrarea | or soci a
eficient.

Planul Strategii0I2B8s t(iptrww ieaitBud mAdDAiINSAaMI) C

Un proiect care vizeazt moderni zarea admin

creHt er ea i nterconecti vittk ™. “ntre institull
administra™ a publict | ocal t.

Pl an de AcWwiune Sectori al pentru | mpl emen
(20122 015 €20202 01 6

Pl anur.i pentru combaterea corup Hi ei la niv
mbsuri Hi ac™Hi uni pentru prevenirea Hi combat e

Strategia de dezvoltare &i promovare turi s
2021-2027:

O strategie care urmkreHte st pruoamoesveazce , |
valorifice patrimoniul cul tural Hi natural , s
a regiunii prin turism.

Strategia pentru eficienwkt energet-2080b a | ui

Document ul Vi zeazt I mpl ement ar ea mEsuri |l c
consumul ui de energi e Hi a emisiilor de <car |
economice “"n sectoarele public Hi privat.

18
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Master Planul Judewul ui DOmbovi wa:

Un plan de dezvoltare teritorialt care ghi
jude™Hul ui, i ncluz©nd transportul, wutilitkt™ I e

Strategia judeweant de asistenwt social t:

Pl anul de dezvoltare a serviciilor de as
persoanel or vulnerabil e Hi promovarea incluzi
Strategia culturalt a judeWwul ui DOmbovi Wa

Un document care Vvizeazt promovarea val or
dezvoltbtridi cul tur al e 'Hi a diversitti™ii cul tu

Strategia judeweant privind protecWwia spec

handicap:
Pl anul pentru protejarea Hi Il ntegraleea soc
acces |l a servicii Hi oportunitt™ egal e.
Aceste strategii Hi planuri ofert o viziun:i
pe termen |l ung, abord®©nd aspecte economice, s
Prin integrarea obiectivel or CHi strategi il
Mobi |l itate Urmbobracipitlui Marenja bsied tpoadt e asi gura o abor
integratt pentru dezvoltarea urbant durabilt,
aerului, protejarea mediului Hi " mbunttt™Hi rea
La nivel european, Pl anul deMusopgwuivilMorenat e Ur |
se aliniazt cu politicil e 'Hi obiectivele Uniu
promoveazt reducerea emisiilor de <car bon THi
contribuie | a atingerea o0bi 2050, asigueahdoconfodndatea e ut r
cu standardele europene privind mobilitatea u

La nivel n aViicpiald Moreni® MUD) i nt | mpl ement ar ea
pentru Dezvoltarea Durabilt a RomOni ei 2030,

transport, reducerea polutrii 'Hi promovarea m
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Hi resurse pentr omunidiguwuyabnindwesree a ad uorbai beicltti vae | e n a

eficienHHa energetickt Hi calitatea aerul ui

La nivel regional, PMUD aMunicipiului Morenis e i nt egreazt cu strat
dezvoltate de Regiunea de Dezvoltdwel Muntenia i ncl usi v Strategia Reg
I nteligentt RI Suddunera?@2i2u0 2R7fe.giAucneesat a spri j i nkt
precum agricultura sustenabilt, TI C 'Hi stntt a
competitivtk. De asemenea, PMUD faciliteazt ac

pentru implemeratrea Programului Regional Ffid Munteni®021-2027.

La nivel jude™eandocPuMikln tsed ealsitmriaazetgioccwe al
DOmboWic#Hastt aliniere asigurt o dezvoltare ¢
transport, promov©O©nd sol u'Hi i eficiente energ
culturale Hi sportive “n planificarea urbant.

La nivel local, PMUDMunicipiul Morenij o a ¢ £ impartant’ ml ghi darea dez
infrastructuri.i de transport Hi mobilitate,
cet £t ™Heni . Pl anul promoveazt participarea comu
abordare parti ciupataint 'Dre daeszeveelnteaar,e aPMUD e st
retspunde speci fMuocipiului'Mioreng r gHir amé ®Wodl @r dezvol t e

echitabilt pentru t o'Hi l ocui tori.i

Cn concluzie, Pl anul d dMunidipildui Morenia ¢ tee Ue H @ m Hi

pentru a asigura ct dezvoltarea urbant Hi infr
documentelor de planificare spa™Hialt | a nivel
faciliteazt o degtvehalrlet ,corecdme @ndHi dissupar it
energetict, "mbunttt™Hi nd calitatea vie™Hii Hi
regiunii.
1.2. 4. Ni vel | ocal

Pl anul de Mobil it at eMuidldpllaiMarenlp wrazhi luin PMUD c

in StrategiaDe DezvoltareD u r a 8DD [2G21-2027 a Municipiului MoreniPMUD r epr ez i n|f

cadrul esen’™Hi al pentru orientarea procesul ui

20
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pentru atingerea obiectivel

determinarea progresul ui comuni

sustenabile.

PMUD furnizeazt 0 structurt

Moreni. Acesta include:

or

de

dezvoltare

t £ Hi i

ur bane F

d e tManicipiau £ pen

t

T denti ficarea Hi prioritizarea proiectelor
fi implementate in perioada 202027,

T Stabilirea mktsuril or concrete necesare pen
dezvoltarea reHel elor de transport publ i c,
vehicule electrice) Hi “smbunttit™H rea infra

9 Definirea clart a termenelor pentru i mplem
pl anificare temporalt eficientt Hi real i st
PMUD determint necesarul de resurse financ

proiectelor de mobilitate urihamil] Rsimgualkocar

T Utilizarea optimk a fondurilor di sponi bil
naHi;onal e

T I nvesti "Hii “n tehnol ogi. ver zi Hi sol u'Hi i
medi ul ui 'Hi promov©nd eficien™a energetict
PMUD stabileHte rezultatele aHteptate " n

propuse:

T Crearea unui medi u urban mai curat Hi ma i
zgomotuluj

T Asigurarea unei mobi |l it & Hi fluide 'Hi efi ci

transport ales

Reducerea disparitbt™il or dintre diferite

servi

Ci

i Hi oportunitt’™Hi

21
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PMUD <clarifickt responsabilitbt™i | e care tre
implementare:
T Rol ul principal “n coordonarea Hi i mpl emen
T I mplicarea actorilor rel evan’Hi, cum ar f
guvernamentale Hi sectorul priviat, “n proc
T Stabilirea unui sistem de monitorizare Hi
strategiile Hi ac™Hiunile “"n func™Hi e de nec
Pl anul de Mobi | i tManicipiullMobenieste unzlemeat fundanhental |
in Strategia de Dezvoltalur alAiclelst a ofert cadr ul necesar p
resurselor, implementarea 'Hi monitorizarea ptr
dezvoltarea sustenabil t THi armoni oast a ora'l
ecolgi ce 'Hi i ncl uzi vmpgortanP MUD mbaiand it LdHi rre@al cal i t L7l

s

n atingerea obiectivelor de dezvoltare wurban

1. ®@cadrarea “n prevederile documentel or
Pentru a asigura conformitatea 'Hi i ntegrar

Pl anul de Mobilitate MiunidipalaitMorddivar aédbv d lLku aR MUBI  all

urmbtoarele strategii sectoriale relevante:

Strategii Sectoriale la Nivel European:
Strategia Comisiei Europene pentrvu zeadMbbi
dezvoltarea unui sistem,dar érabhspedtucinémi sgeke

"mbunttt™Heasct eficien™Ha energetict Hprinst r Lt

inovaH i tehnol ogi ce 'Hi infrastructurt modern
o Obiective: dezvoltarea unui sistem de t
st rktspundt cerinHelor de mobilitate al

o Impact asupra PMUDMunicipiul Moreni imp | ement area sol u™Hi il

inteligente, cum ar fi sistemele de man
de transport public eficiente 'Hi accesi
lacr e Ht erea efi ci en’Heli energetice.

22
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Strategia de Dezvoltare a Uniunii Europener mt r e Ht e st promoveze ¢

durabil t, coeziunea socialt THi protec™™ a med
infrastructurdt, 1 nova'H e Hi politici de dezvo
o Obiectiveor o movarea creHteri.i economice dur a
medi ul ui prin investi Hi i “n infrastruct

o Impact asupra PMUMunicipiul Morenipr omovar ea proiectel or
de transport durabi |, care sprijint c
"mbunttt™Hind “n acelaHi timp calitatea

Mecanismul pentru Interconectarea Europei (MIEgste un program al Uniunii Europene
care sprijint dezvoltarea reHel el or transeur o]
de a stimula creHterea,pgdmnnomicun t’Hit "HC o mmp e tiin
conectivitate la nivel european.
o Obiective: dezvol tarea r aresHedred pene de transp

tel ecomuni ca’Hii pentru a stimula c¢creHte
o Impact asupra PMUMunicipiul Moreni faci | i t area accesul ui |
proiecte de infrastructurt de transport

‘Hi  na Hi on aunicipiul Martenieg r ©ade | el e eur opene d

Conceptul Strategi c de De zsteouh doaument sfragegic t or |
naH onal care stabileHte <cadrul pentru dezvo
obieciver educerea disparitt™i | or regional e, pr ome
mediu favorabil pentru creHterea economi ct Hi

o Obiectiveicr ear ea unui cadru neeHiamali ad en tdruwr a
st reduct disparitbt™H I e regionale ™Hi st

o Impact asupra PMUMunicipiul Morentad i ni er ea pl anuril or de
cu obiectivele naHi onale de dezvoltare

a resurselor Hi dezvoltarea uniformt a
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Nivel Sector Pl anuri 'Hi str a
Carta A{Fbotai20 1dle parcurs pent
transporturilor
Foaie de parcurs pentru un s
(Comi sia Europeant,
Nivel Transport Un concept privind Planurile
european Europeant, 2013)
O chemare | at aafHiporet pri ve nde
(Comi sia Europeant,
Pl ani fi cé Schema de Dezvoltare a S
Mediu Strategia de Dezvoltare
Master Planul General dgansport al Romaniei
Planul Strategic pentru Tehnologia Transportului
Transport Pl anul Na™Hi onal I ntegrat “n
Climatice 20212030
Cnspre o nout culturt pri
Pl anul de ano'bliidned agreiav iun
Strategia de dezvoltare
Pllanifice Planul de Amenajare a Te
NiVe'_ Mediu Strategia NaHi onalt pent r u2080e
na’Hi Strategia enePk0d¥03dct a F
. Strategia Na™Hi onal t penj
Economie Or a'He C oinRemddeélarea geegrafiei economice a Romar
Locuire Strategia Na™H onal t 4
Carta Al bt a I nova'Hi ei
Stntta Strategi a SKNaHit af0@7 (& atodrela)
Strategia Na™Hi onalt pentru Go
Admi ni st 2020
Societate Strategia na'Hi onalt privind
i nfor ma’l
Nivel Strategia de DS8udWWunteni€2021202R e g
regional | Planificares p a " Pl anul de De z SulManema02HREg i o |

Transport

Planul Urbanistic Generdunicipiul Moreni

Strategia de Dezvoltai2 u r a Munitigiul Moreni

Planul Urbanistic Generdunicipiul Moreni

Pl ani fi ce

Strategia de Dezvolta2 u r a Munitipgiul Moreni

Stntt al

Strategia de Dezvolta2 u r a Munitipgiul Moreni

Economie

Strategia de Dezvoltai2 u r a Munitigiul Moreni
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Nivel Planul Urbanistic Generdunicipiul Moreni
local Mediu Strategia de Dezvolta u r a Munitigiul Moreni
Planul Urbanistic Generdunicipiul Moreni
Strategia de Dezvolta® u r a Munitipgiul Moreni
Planul Urbanistic Generdunicipiul Moreni
Pr ot ec "Hi Strategia de Dezvoltai® u r a Munitigiul Moreni
Societate Planul Urbanistic Generdunicipiul Moreni
i nterna’ Strategia de Dezvoltai2 u r a Munitigiul Moreni

Locuire

TabelnrliDi rec Wi i de dezvoltare | a nivel european,
Sur st: Date prelucrate de cttre consultan

Master Planul General de Transport (MPGT9t abi | e Ht e pri ori t Lt ™Hi I

sistemului de transport al Romanieentru toate tipurile de transport, avand ca orizont anul 2030.

Cntre 2012 Hi 2015, Ministerul Transporturil ol
de AECOM, care a devenit opera™Hi onal din oct
prioritizate pe diferite modur.i de transport
dezvoltarea reHelei Hi serviciilor de transpo

25
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=t autisbmas
== Onmfurm
3 Onem fams Trwne
" Orum T g
@i varwens o acries
R, e o pamt

|
- Locabtabe de Burberd

P -
Figuranr.1THar t a proiectelor de infrastructurt | a n
Sur st: Master Pl anul General de Transport (

Pl anul de Mo bi | i t aNueicipiUlui MarentLe s wer aebs d r"Hi aall

asigurarea conformit&™™i.i cu strategiile euroj
obiectivele stabilite | BungipiwMoreniepriojpiemh i e @
sistem de transport eficient, ecol ogi c ‘Hi I ni
"mbunttt™Hi rea calitt™ i vie™H i Hi stimularea
fundamental pentru dezvoltarea utba s ust enabi | MunigigiuluieMorbni, ini br at t
conform t at e cu standardel e 'Hi politicile europen
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1. Prrel uarea prevederilor privind dezvol
natural din documdonhebcepdel pl aMbfeaoaar e

Pentru o intpgewaederciolkeoente dezvoltare eco
Pl anul de Mobilitate Urbant Durabil t -POBUD al
se aliniazt cu Strategia de Dezvoltare Localt
esendlinalru m asigura sinergia dintre interven'H
al e oraHul ui

Strategia de Dezvoltare o ¢ a Municipiului Moreni 2024-2030

SDL Municipiul Moreni 20242 0 3 0 reprezintt document ul P
strategict a oraHul ui, care stabileHte direc’
strategi e i ntegreazt di ver se aspectnmedual e d e
infrastructura 'Hi aspectele sociale, pentru a

Prezenta versiune aDHI MUDn gelsotbee aazlti npiraotpku nceur i

ur mkttoarele obiective majore:

Proiecte de impact la nivelul Municipiului Moreni

Modernizarea transportului public local preconfiguraredi infiin"ekeaa patru trasee pent
transportul public local care sa asigure nevoia de deplasare a locuitorilor localitatii, ct
publice, autogara/autobaza, reabilitare drumuri, amenajari zone pietonale si semaft
inteligenta si supravegherevidjeo Hi ac hi z i "Hiebeairiger e a ¢

Reabilitarea, modernizarea, extindere.
balneologie din cadrul Spitalului Municipal Moreni
Mobilitate urbant sustenabilt

Reducerea poluarii prin investitii in infrastructuraveedé b a st r L
Regenerare urbant “n Municij
Anghel Saligny Lot 1 A Lucrtri de reaktb
Moreni, cartier Schel a Ma

Anghel Saligny Lot A Lucr tr i dneodreg ab izlairtear3g 518i0 |

Mor eni |, pe strtzile : str. Armoniei, s

str. Romant, str. Il ntr. Fragilor, Ar t
Reabilitare, modernizare Col egi
EficienH. energetkenda nRfcoal a n
Tabelnr. 2/ Listapr oi ectel or de infrastructurt | a nivel r

Sursa: Pri mt Moreni Muni ci piul ui
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Prin aceste c obiestlivdlor $ID "Hn RPMWER,gr e ear mkLr e Ht e
Muni ci pi u mai competitiv, ma i ver de Hi ma i I n

vie'Hi |l ocuitorilor st fie prioritt™Hi esen’H a
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2Anal i za exiitsu &Wmit eei

2. Cantextulecepnpombc cu identificarea de
activitt™ |l or economice

Contextulsocie conomi ¢ se raporteazt | a descrierec
soci et kL ™Hii Hi esbndmeeea Taceorinlcbumdeare i nfl
popul a™Hi e, activitt™Hi |l e economice Hi structur

Aceste aspecte sunt i mportante pentru pl a
contribuind | a formularea politicilor sociale
oportunittEt™i | or.

Pentru a prezenta i maginea de ansamblu a s
analizt “n care se evidenH azt factorii rel
popul a™Hi ei Hi oportunitt™ | e economice.

AvOnd o istorie profund | egatt de industr
capete contur “n a doulea chnd mdevenit wnul dintresaele mdi ul u i

i mportante centre de extrac ™ e rptetdion i Markte ndii n

foratt “n 1861, marc©nd “"nceputul unei peri oa

Cn perioada interbelict, or aHul era recunc
i ndustriale din ™art, datoritt abunden’Hei res
Moreni a primit statutul de municipiu, moment in cai@eonsf n 'Hi t | mpor t an'Ha s a
“n jude Hul DOmbovi "Ha.

Ca parte componentt a jude Hul DOmbovi 'Ha, m

“n provincia istorickt Muntenia, | a contact
'Hi |l a intersecSia paralelei de 4405806490 | ati
estica

Amplasat pe cursul superior al raului Cricovu Dulce, 1a-280 m altitudine, municipiul

Moreni se gbtseBtte dlea mumhilkmprnarld TOr govi Kt e.
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o 4 8 12 16 20km.
e e e e
JUDETUL _
,
S
Judetul
Dambovita
» UDETULY 12 . R ° ScARA INALTIMILOR
TELEORMAN ,m'w
Figuranr2 iPozi Wi onarea municipiului Moreni “n cadrul

Sursa:https://péharta.ro/dambovita/
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Contextul sociedemografic almunicipiul Moreni
Sub aspect teritorial, municipiul Moreni s
(3.508,26 Ha) Hi este “mpitr "Hit “n mai mul t e
i mportante cartiere se numbtr t:
x Hui dani vechi <cartier istoric¢, cu specific
x SchelaMarédcartier str©ns | egat de activitatea
x MorenitSudizont urbant “n continut dezvoltare.
Din punct de vedere administrativ, municipi
care se ~ nveicComunaledera, la&$t®Domwna Fi |l i pexktiii de F
Comuna | . L. Cai@gmaha O®Gcnil 8aVeist Gura Ocni Sei
Caracteristici demografice Timunicipiul Moreni
Potrivit informa™iilor furnizate de Instit
popul a™i a municipiul ui Mor eni a fost de 1

popul a™Hi a t oat avlitHaa (J5u0d4e3"Hull upie r Bs@nabn e )

Acest procent de aproximativ 3,7% a fost relative constant in ultimii cinci ani.

Anul Anul Anul Anul Anul
MUNI CI P
MORENI 1952 1922 18914 1866 1851
JUDEHUL
DAMBOVI H 51914 51536 51090 50717 50431
PPROCENT 3, 76 3,73 3,71 3,68 3, 67
Tabe3-Popul aWwia municiopiului Moreni vs popul awi a
Surlstat p: / / st ati st iocnl.iimes/s#el.peaog BWN7E&a tleersp/oi nss e
Anu Popul a'Hi Sctdere fa™H Rata anual t
(DOmbovi precedent ( %)
202 519. 145 - -
202 515. 362 -3. 783 0, 73 %
202 510.909 4. 453 -0, 86 %
202 507.178 3. 731 -0, 73 %
202 504. 311 -2.867 0, 57%
Tabed-Envwo.l uWwi a popul awi ei “n JudeWul DOmbovi Wa

Surlsfatp: / / st ati st ionl.iime/sHel. pead é8d®l/tdablt |leensp/oien suscer at e de cons
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Dupt cum se poate observa, “"ntre anul 2020

cu 14.834 de persoane, reprezentand o diminuare de 2,89%.

AnuPopul a™Hi agSctdere faHL dRata anual bt (¢
202 19. 526 - -
202 19. 229 297 -1, 52%
202 18. 948 281 -1, 46 %
202 18. 667 -281 -1, 48 %
202 18. 515 -152 -0, 81%
Tabe%-Ewol uwia populawiei “"n Judewul DOmbovi Wa

Surbk@tp://statistionl.iime/s#l. praog 8WI17a learptoien psel ucrate de

Cn perioadt de referin’Ht, popul a™i a Mor en
reprezintt o diminuare de 5,18% faHt de anul

De Hi ritmul sctderii a fost relativ consta
2024, co©nd di mi nu1322 epercsda@&nenaif anHctdd ani i ant
La nivel jude™Haean rata anualt de sctdere
Mor eni 'Hi pare st se stabi |-2.86%persoane)cu 0 sctder
Cn concluzie, municipiul Moreni a “nregist:H
mai mare dec©t di minuarea de 2,86% “"nregistrat
indickt provocktri |l ocale maiH ac canut wptoe t 'umi Mdrk
' imitate, necesit©nd mbsuri urgente pentru a
Conform datelor statistice, la “"nceputul a
de 18.515 persoane, cu o0 distribu™Hi e dezechil

sunt de gen masculin (aproximativ 48,4% , iar 9.556 persoanelsgan feminin (aproximativ

51, 6% ), ceea ce indickt o uHoart predomi nan’Ht
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Populatia municipiului Moreni
18515
I . ]
Anul 2024
BETotal ®Masculin ®Feminin
Fi gurBaPaopul aWwia municipiului Moreni

Surkfatp://statistionl.iimes/s#e/. praoqg BWI17&a kleenmsp/oi ns s e

Populatia municipiului Moreni pe grupe de varsta

85

10- 15- 20- 25-| 30-| 35- 40- 45- 50- 55- 60- 65-|70- 75- 80- ani
14 19|24 29 34 39 44|49 54 59|64 69 74 79 84| si
ani |ani ani ani | ani ani ani ani| ani ani  ani ani ani ani ani pest

e

0-4 5-9
ani = ani

W Series1 592 695 713 877|927 915 11251509 1472 16461558 1505 133113961094 559 324 277

FigurdaPopul aWwia munigippel dé WOrenk pe
Surlfatp://statistionl.iimes/s#e/. praoqg BWI7a kleensp/oi nss e
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Cn municipiul Moreni , structura popul a'™Hi e
"mbEtrOnirii popul a™Hi ei . Pe baza datel or fur

"nceputul anul ui 2024, anali za dedadd8pb.ddestct ev

indicator aratt raportul dintre popul a™ a vOr

tOnktrkt (copi i i cu vOrste “ntre 0 'Hi 14 ani),
Concret, “n municipiuld Mommie)ni  rpsowpmd aaZHi a2 @ GC

reprezent ©nd un segment esen'Hi al pentru viito

x 592 de persoane cu varsta int# ani;
x 695 de persoane cu varsta ints@ ani;

x 713 persoane cu varsta intre 9 ani.

Pe de altt pw@rdteni qptopud m"Hiea ani THi peste),
vOr sta pensi ei Hi dincolo de aceast a, atinge
compust din:

x 1396 de persoane in categoriag@®de ani;

x 1094 de persoane intre-7@ de ani;

x 559 de persoane intre-79 de ani;

x 324 de persoane intre-8d de ani;

x 277 de persoane cu vOrsta de 85 de ani 'Hi

Cn concluzi e, acest rezul t at aratt un deze;

"mbttr©nire pronunHatt a popul a'Hi ei
Un al t el ement determinant al evol u'H ei de

care se refert |l a schimbtrile demografice ca

procesel or naturale de naHtere.
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Hi n©nd cont de aceastt component, datele a
Peri oad Persoa Ratt na
referi decedal Nou Nts de cre’
2020 231 119 -112
2021 309 137 172
2022 260 104 -156
2023 215 87 -128
Tabe6-Ratt natur al demane &St prel aMpopuol aWwi ei
Surkfatp://statistionl.iimes/s#/. praoq BWI7Ea kleenmsp/oi ns s e
in perioada 202 0 2 3, muni ci pi ul a traversat o et
demografi c, c-anrdactintnaturat past apti atr popul a™Hi ei . A
fapt ul ct numitrul persoanel or decedastceuth | d e p !

fiecare an analizat.

IN2020,sau “nregistrat 231 de decese 'Hi doar
naturalnegativdel 12 per soane . Aceasta a marcat un dez
Hi natalitt™H i, dar situa™Hi a sa agravat “~n an

Anul 2021 a “"nregistrat cea mai mare pier

persoane decedat-mt sHd u dio,ars al3d/uld en-ditdpersmdne. a at i

Aceastt creHtere brusct a morrieatémi, preciirh efectdde f os't

pandemiei de COVIEL 9 , care au pus 0 presiune semni fi c:e
asupra popul a™ ei v©Orstnice.

Cn 2022 declinul natur al a rtmas server, f
rezulttnd unsold negativdée 56 per soane. Acestt sctitdere consi
o tendinH " ngrijorttoare de reducere a nat al

Cn 2023, munici pi ul a continuat st ‘onregi s

formk uHor atenuattit. Cu 215titperusHi gne odawdd antae

fostde-128 persoane. Sctderea psogeesiavit paensmit
factorisocilce conomi ci  Hi demogr afi ci nefavorabili, <c
Hi creHterea numbtrul ui de copi i
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Un alt factor semnificativ “"n evoluH a dem
care |l a nivelul muni ci piul ui Mor eni nu a “~nre

20222023. n anul 2020 au emigrat 17 persoane, in anul 202ar@@&nd 35 persoane in anul
2022 cand s inregistrat cea mai mare valoare, iar in anul 2023 au emigrat 34 de persoane.

Profilul economic almunicipiul Moreni

Economia unei |l ocalitt™Hi este o reflectare
“n interiorul stu, imddwrenéHaditspienidbiviee se asp
La nivel ul muni cipiul ui Mor eni economi a e:¢
moderni zar ea 'Hi adaptarea |l a condi H il e conte
mul Hi factori cheie, inclusivVvH industria petro

Conform dat el eurl fduer nsipzeactiea ldiet astiet eTopf i r me,

economi ci din municipiu se ridict |l a 1.548,
economi cCi din Judetul Dambovi "Ha.

Cu o cifrt de afaceri de aproximativ 431, 8
1,73% din cifra de afacer:i de |l a nivelul jude
de 42,4 milioane | ei (9,6 mpidfiiotamle mer o) ealie:

Dambovita.

Dupt profitul ~ nr engunrsitcMaprieunt opulic | fuide me lr ont t
Agent econ Profit Numtr Domeni ul de
anga

3 milio Cod CARIIEO9
AULEX COM ¢ (671.21 5 Al te actiywv
transport
Cod CAEN:

GAZTEH CORPOl 2,5 mil:/ Il nter medi er
SA (573.59 4 4 cu masini,

i ndustri al

avi oane

SILUETE PROI 1,4 mil i Cod CAEN:
(327e 914 79 Fabricarea

de i mbrac
(exclusi v |
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Cod CAEN:
ELI XDAN PROI 1,4 mil i Comer ™H cu
|l MPEX SRL| (308. 85 61 material ul u
materi al e
construc’
echipament e
DEN | NSTALAS 1,3 mil i Cod CAEN:
S. R. L. (304. 95 11 Lucrtri de
el ectrid
TabeT-Tromp. firme din municipiul Mor eni
Surlllat ps: // www. topfirme.com/judet/dambovital/loca
Cn ceea ce priveHte numbrul de séai &ar abdi

Soci etatea Uzina Automecanict KobrreinciarSe aA.v, e hciac

militare de lupta este cel-smai nmanel a2f2B3atcar
302 sal ari a’Hi

Al doil ea cel ma i mar e angaj ator | ocal es
raport a’Hi “n anul 2023.

Conform datellomrstfi twuniuz atNe "Hl ® n a | d-20 B3 ,ati s
numtr ul tot al al persoanel or angaj ate cu con
determinatt sau nedeterminatt (inclusiv lucrt
pr e zasnttfte |

Al ‘ Nr . salar‘
2020 3310
2021 2810
2022 2715
2023 2708
Tabes-Nurmtrul mediu de salariawi de la nivelul mun

Surlfatp:// statistionl.iimes/s#e/. praog 8WI7&a tleensp/oi ns s e
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E D E R A

- |‘

P A DURE

F 1 L1 P ES TI|ILI

HARTA CONCENTRARIT LOCURILOR
DE MUNCA

G HI1IRDOVEN./

GURA OCNITEI
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v, | B B B )
Figuranr.5-Harta concentritrii Il ocurilor de munct
Sursa: Primkria Municipiului Moreni

2. Re’'Heaua stradalt

Cel e mai i mportante amuarmrirei mieulcuiir cMd raéHiie d
drumur i j uder@e meoivA IDOlre2'@t | T HL OardP@ibaloasa. Ace
drumuri joact un r ol esen’H al n prelucrarea
economict semoomunatave. p€ntcadrul | ocalitt™Hii
Bul evardul Republicii Hi strada Alse&€uzwm,DJ OlckhA
Hi care sunt practic continuar ea Delr7i2tle z QArcee Sé
oraHul ui Hi asigurt un flux de trafic mai org
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HARTA 1 - CLASIFICAREA DRUMURILOR PUBLICE DIN PUNCT DE
VEDERE FUNCTIONAL $1 ADMINISTRATIV-TERITORIAL G HI R D O V E N I
GURA OCNITE

e Drumuri Judefene Dramuri Comnale Strazi

FigumadacChasificarea drumurilor publice tdeniponctalde vede
Sursa: Primbkria municipiului Mor eni

Pe | ©Ongtre@cescepalee reHeaua stradalt din
Nt ©mpi n©nd numeroase disfunc™i onal i t& ™Hi . De
ambuteiaje sunt determinate de stareatdatédegr
mai ales " n zonele -austsanrdzavassatl t ade &ddgrnracs

unde | ipsa moderniztrii creeazt dificultbit™ s
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VALEA
LUNGA

¥T - IEDER7A o
J/ ¢

P A DURE

QO C N I T A

D E

‘Bana

FIlL LI PETS ST

AREALE CU CONGESTII DE TRAFIC

G H I RD OV E NI

GURA OQOCNITE!

Fi gurfaEmirdenWwi erea coomgelsan oaowttrafic

Sursa: Primbkria municipiului Mor eni
La nivelul municipiului existkt trei <catego
Drumurii moderni zat e Hi reabilitate: Acest

Bul evar dul Republieficutrtar®i aof éokstcoediiHt.i b

Drumur i moderni zat e, dar nereabilitate: Ac
suplimentare de “ntre'Hi nere Hi reparaHi i, deo
Drumur i nemoderni zat e: Sunt acel e stritzi
infrastructurt cauza, ceea ce face mai di fici
drumur i pentru mobilitate | ocad tacHie mececsdddsi |

Hi confortul l ocuitorilor
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Cn ceea ce priveHte situaHia reHelei strad:
Hi stare actual t, acesta este eviden™i att “~n
St ar
Ti p d actu
(1. as dr um
. An|?  _PSLung|ltitmlsupis cl a9 |
Denur:altrreapI /3 ( m) ( m) (mp)tehrt foarl Vi
pietr b proa med
de | a- *
pama: foar
bunt
Str. Bi (194 1 300 4 120( 2 13,

Str. Gl|1914 1 400 3 120( 1 12,
B-d ul Pgl9S8 1 200 8 1600 I 11 3 21,
B-d u | Pell9 2 1 538 12 6454 || 5 30,
Drum acc
K1AK1B - 1 100 4 400 5 19,
Str. 1 D

e

1918 193 1 152( 6 91204 | W 5 21
Str. 22 )

1989 192 1 27171 12 1 16,
StA..l . Cul9? 1 1387 9 1242 5 32,
Str. Al egl19/4 1 410 5 205¢( 3 18,
Str. Bull9 3 1 90 8 720 2 13,
Str. Ciml194 1 477 4 190 9 4 21,
Str. Cpt .[193 1 130( 9 1170 3 19,
Str. Cul|l985 1 111 12 1337 3 19,
Str. Dem194 1 290 7 203¢( 2 18,
Str. Dor1l93 1 152 7 106 4 2 15,
Str. Er|194 1 456 7 3197 4 21,
Str. Fl1|1914 1 300 7 210¢( 5 32,
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Str. Gaf194 1 8 0 4 21,
Str. Grl194 1 112] 6 672 1 12,
StHg::ga§192 1 155( 8 1240 5 36
Sé;}'aéioej.gs 1 300| 6 180 ( 1|,
Str. Ind{194 1 312 7 | 2186 4 29,
Str. Ju197 1 310 6 186 ( 5 22,
Str. M.E|197 1 773 8 6184 4 30,
StM..Vi tel193 1 432 7 302 4 3 18,
Str. Muiio4 1 450| 6 270 ( 3 21,
Str. N.|194 1 200 7 140 2 19,
Str. Nel197 1 210 6 126 5 27,
Str. Pol194 1 950 6 570 ( 1 14,
Str. Ponl9 3 1 150 8 120¢( 2 13,
StRepubl|194 1 103¢ 1 1453 5 45
Str. Sa1971 1 242 6 1452 5 23,
Str. Sc|19d 1 158( 6 9 4 8 ( 5 28,
Str. sil193 1 390| 5 195 ( 1 16,
Str. sSpli19§ 1 670 8 536 ( 3 27,
Str. T.vVI194 1 411 7 287 1 3 26,
Stfargov|194 1 327( 7 | 2289 5 43,
Str. Te193 1 160] 9 14 4 2 13,
Str. Tini1914 1 688| 6 4124 4 28,
Str. Toi{193 1 80 8 640 2 13,
Str. un193 1 120( 6 720 ( 3 19,
Str. Vi(i192 1 138( 8 1104 5 37,
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StZar i | {193 1 110 8 880 2 13,
Str. A. 1119/ 1 936 8 74 8 § 2 19,
Str. Er|{193 2 139(¢ 6 8 34( 1 13,
Str. | n¢194 2 200(¢ 6 1200 1 13,
Str. 1N194 2 7 0 1 16,
Str. Al |19/ 2 120 6 720 1 14,
Str. §1972 2 108¢ 6 6 4 8 ( 1 14,
Str. Banlo4 2 470 6 28 2( 2 13,
Str. Ciql191 2 950 7 665 ( 3 19,
Str. Cr gl94 2 157 6 942 2 14,
Str. Crijl191 2 120 7 840 1 14,
Str. Gh |19 2 260 6 156 ( 2 14,
Str. Grglo 2 300 5 150( 1 13,

Str. l on|195 2 550 8 4 40( 2 16,
Str. Li #1985 2 162 7 1134 2 13,
Str. Pa|l1914 2 200 8 160( 2 14,
Str. Pa 1914 2 795 7 556 1 2 14,
Str. Pl {1914 2 758 7 53046 2 19,
Str. Si|1914 2 100 6 600 3 18,
Str. St|195 2 170 5 850 2 14,

Str. T¢1l 96 2 72 7 504 2 13,
Str. Vell95 2 85 6 510 1 12,
Str. Anul97Z 2 650 7 455( 2 17,

Drum ramgl95 4 152( 6 912( 1 12,
Str. Arnl94 3 150 6 900 1 14,
Str. Gh¢l985 3 212 6 12774 1 13,
Str. Spil93 3 161¢ 7 1127 1 12,
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Str. A.J19d9 3 600] 7 | 4200 1 |14,
Str. Capgl95 3 87 6 522 1 12,
Str. Cel194 3 108| 6 64 8 1 |13,
Str. Co(193 3 540 5 | 2700« 1 |14,
Str. Crli194 3 260| 6 156 1 |12,
Str. Cr|198 3 125 8 100« 1 |12,
Str. Criit194 3 100| 6 600 1 |12,
Str. Druj19d 3 300( 7 | 2100 1 |13,
Str. Fd 194 3 55 | 6 330 1 |12,
T_iﬂgaii195 3 90 5 450 1 L2
S;;{tglege 3 350| 6 210 ( 1|,
Str. Gd194 3 185 8 1480 > [ 17,
Str. lon/193 3 440 6 26 4 1 |13,
Str. 1nt|19§ 3 209| 6 1257 1 |12,
Ség{cégzoc 3 206| 5 1030 1|1,
Stirsl azJ194 3 186( 6 | 1116 1 |12,
Str. Lucl19d 3 230| 5 1150 1 |12,
Str. Ma|194 3 90 | 7 630 1 |13,
Str. Mi|194 3 79 | 5 395 1 |13,
SSJ{C;2(193 3 3144 6 | 1886 1|,
Str. Pa197 3 550 6 | 3300« 1 |13,
Str. Pal193 3 110( 6 660 1 |13,
Str. Pidei194 3 90 | 7 630 1 |13,
Str. Pril198 3 62 | 7 434 1 |14,
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Str. Ro|1914 3 395 7 2765 1 13,
Str. Sa|l9/14 3 150 6 900 1 12,
Str. So0|195 3 70 6 420 1 13,
St3t.rand{193 3 400 5 200( 2 13,
Str. Tra|l193 3 70 4 280 1 12,
Str. Ur|193 3 150¢ 6 900( 1 13,
Str. Uz 193 3 140(¢ 6 840( 1 13,
Str. So01193 3 200 7 140( 1 14,
TOTAL 6 307 4091
Tabe9-Snructura stradala 'n municipiul Moreni
Sursa Primbria Municipiului Moreni
Re™Heaua stradala are o |l ungime de 96 km Hi
Hi asfaltate. Strktzile intens <cirlcounl,atRee psuubnlti::
22Decembrie, Tineretului, Victoriei, Petrolul

Cn ur mttoarea hartt este eviden™H att star

Moreni, care “n mare parte este preponderent
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PLANUL DE

FI1 LIPESTI [ I

HARTA 6 - STAREA ACTUALA A DRUMURILOR

Degradac
- ; GURA OCNITE

.........

G HI RD OV EN

drumurilor din municipiul Moreni

Fi gurBaStnar e a

Sursa: Primbkria municipiului Moreni

Cn schi mb, la nivel ul jude™ul ui D'©Omba w~w u NHa
202d&3in 1909 km de drum au fost moder ni za'Hi 100

2020 2021 2022 2023

Kilometri Kilometri Kilometri Kilometri

1926 1908 1913 1909

946 982 1004 1004
TabelOlungi mea drumurilor publice “n judewul D®©n

SurbBfatp://statistionl.iimes/s#e/. raog 8WI7a ktleensp/oi ns s e
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Raportat | a infrastructura |l ocurilor de pat
de parcare menite st serveasct nevoilor de tr
limitat. Cn funcH e de tipumtbttoauklie datpgoca

Locuri de parcare publice: Cn Moreni, locur
ale oraHului. Acestea includ at©t parcktri str
sau institu™iilor publicemi tMatf®a i thtdarisluoat
comerciale Hi Hcolilor, pentru a facilita acc

Parcbtri reziden™i al e : Pe | ©ngt parctrile
l ocatarii din cartierele rezidesiHi ahat eAdes tas
proprietari sau de administra’™i.i l ocal e.

Parcbtri cu platt: Cn unele zone ale munic
utilizatorii trebuie st achite samndlaixZzZatpe nHir
de automate de platt sau metode alternative d

Parcbtri temporar e 'Hi eveni ment e: Cu ocazi i
t ©rguri, administraHia | ocalt poate “nfii n’'Ha
gestiona mai bine fluxul de mnaeahiiczwlte. HAc easdtae ty
eveni mentelor respective.

Un aspect important este faptul ct “"n conf
Muni cipiul ui Mor eni au f ost reglementate asp:
staHi onare, plantarea de arborialpiezaae gi mteiae !
dot Lri pentru siguranHa circul a™i ei

De asemenea, Primkria Municipiului Moreni
“n zonel emcreindirmilneé sapeect i v "n zona centralt, ’
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2. B.ansport public
Transportul public este structurat pentru
faciakiceaul acestora | a diverse puncte de inte

aut obuze Hi

mi crobuze care circult pe anumite

al e oraHul ui cu centrul admahtettatiaH i uesehbh™™
Cn prezent, transportul ui public “n munic
transportapenitar tpanspatrt ul de persoane. AcC

vehicul el or

aflate “"n patrpmosisgttitaltnoetibi dit ™ &

HARTA 11 - AMPLASAREA STATIILOR DESTINATE
TRANSPORTULUI PUBLIC

O Staii

S

P A D U R E

B

D

Cartier

Cartier 9
P )
:[ ZSchela Mare
: g

F 1L L1 P E S TI I I

G HIRDUOVENI

FigumaAmpl asarea stawiilor de transport pub
Sur sa: Primbria municipiului Mor eni
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Co mpialpg i vate care asigurt acest serviciu d

muni cMorieuni care acum se aflt " n proprietate g

Transpomuuwli ceti esdint’Hie mBwdcweci @ HUl este asi
operator.i principaldi: Sir Trans, Grup Atyc Hi
"nst difert semnificativ “"n ceea ce priveHte
Hi t ar icfad lee Or aacsttif el de analizt detaliatb poece
potrivitt nevoilor | or.

Sir Trans fafeerviendels emavii ci u, avond Hase cur
excelentt pentru cei care au nevoie de flexib
trei curse pe zi, i-@arsiVigot £ aa s rpsoea tzee Imaerpcrie, zpetnd
dezavant aj maj or pentru cei care doresc mai m

Cn ceea ce priveHte distan'Hel e Hi durata c¢

1 ort Hi 30 de minute, fiind cea mai rapi dt o
exactt, dar durata ctlttorsageesartde Rubk emd
opriri mai frecvente. Vinotrans, cu o distan’H
cea mai | entt op™H une, fiind potrivitt doar p

Tarifele sunt similare pentru majoritatea
pensionarilor, avond un preH redus |l a 8,5 | ei

cautt o op™H une economict.desgmurpe At ggccucHer iVi men tr

ceea ce poate reprezenta un dezavantaj pentru

Servicii de transport oferite intre Moreni si Bucuresti:

Sir Trans Grup Atyc Vinotrans
Curse 6 x 3 % o 1 x i)
Distantd 107 km - 117 km
Durats 1h 3gmin 2h 1gmin 3h 2pmin
e BODNE (L5 o]
Pret 17 lei
Pensionari 8.5 lei
Politica anulare 24 ore 24 ore 24 ore
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Al egerea unui serviciu depgithde or ., nffiienahk, e
timp, costuri sau confort.

Toate cele trei companii ofert o politict
ctl £ttorilor un grad minim de flexibilitate " n
Hi uni form “"ntre toH @amEersdt creinis,, el i mi n©nd d

Cn concluzie, Sir Trans se dovedeHte a fi <c
oferind curse frecvente, un timp scurt de ctl

este o alternativit rezonabiflltexpéntliu atei maae

Vinotrans este potrivit pentru situaH i ocazi

2. Bansport de marft

Transportul de mbr furi “n Mor eni se desf.
economi ce 'Hi geografiei | ocal e, astfel

Transport Rutier Prin intermediul Dr umul Na™i onal
Bucur e Ht i Hi TOr govi Ht e, continud©nd mai depal
naH onal este oartert i mportantt pentruwe trans
Moreni <cttre principalele oraHe din "Har t.

Transport Local Pe plan Il ocal, transportul de ma
cami oanel or 'Hi furgonetel or, care asigurt apr
comercial e. De asemenea, existt ser vHicipie ndea ut
necesitt™™ popul aHiei din Moreni Hi ~“mprejur.i

Transport Feroviar Or a Hu | Moreni dispune de O gart
naH onal t, fiind conectat l a principalele ora
feratt Moreni, Filipestidi de Padutrke ,i nifLr aGsatrraugc
de transport de mbrfuri este o opH une viabil

intens pe viitor.
Transport aerian C e | ma i apropi at aeroport maj or es

Coandt din BucureHti, situat | a aproximativ 1
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Mor eni , companiile din oraHul pot wutiliza ser
mbtrfurilor interna™ onal e.

Transport Maritim Moreni nu are acces direct la mare sau la un rau navigabil de amploare,
astfel ct transportul maritim nu este frecve
acestea, mbrfurile pot fi transpodret atae Dpuen Lcrael
porturile maritime din Romania.

Transport intermodalin Moreni, transportul intermodal (combinarea diferitelor moduri

de transport, cum ar fi trenul Hi cami oanel e)
pe viitor pentru companiile care dal emicr Sdr iolpt

Cn materie de transport marft, un avant aj
Strada Tei H, nr . 16 D, care este principal p
muni ci pi ul Moreni. Acesta include depozite ac
partea de este a oraHului. CnfiinHat “~n 2002,

activitdi'Hi economicevdeiprodad dlire fi cdnst riesluk

di sponibile “"n zonkt. Alte puncte de depozitar
COM de pe strada Republici:i Hi S.C. AURORA L.
13B.

Zonel e Retail al or aHul ui

Comer "H mi xt

A Magazilul LIDL DISCOUNT-Strada 22 Decembrie 1989, nr. 6

Magazin PROFI ROM FOOD Strada. Cpt. Pantea lon, nr.;12

Piata Moreni Strada. Cpt. Pantea lon, nr.;19

S. C. PRAM MAYA SRL- Strada. Cpt. Pantea lon, nr. 5

LIVORNO STORE- Strada Cpt. Pantea lon, nr.;17

S.C. ESTA MARKET: Strada Tineretului, nr.;6

S.C. JILI TRADING 2014China Magazin St r ada SpireHt i, nr .

o o Do Do Do Do

Comer ™H car bur anHi
A Petromi PECOi Strada Republicii, nr. 52

51



* PLANUL DE MOBI LI TATE URB\/NJ\I\I'IO]LPHAE_IU_H"%NI

FINACON

Materiale de construc Hii

S. C. ELIXDAN PROD COM Strada Republicii, Strada Mihai Eminescu, nr, 28
S.C. AURORA L.C- Strada 22 Decembrie 1989, nr. 13B

GRUP MODAL- Strada Victoriei, nr. 9a

MATERIC AUTOSERViI mag. TOTALL- Strada Victoriei, nr. 24

BETERA INVEST SRLi Strada Industriei, nr.5

o 3o Do Do o

Zonele logistice:
A Parcul Industrial Morerii St r ada Tei H, nr . 16 D
A S.C. SUPERCOM S.A. Strada Industriei, nr..2

Zone industriale:
Uzina Automecanica MoreiiSt r ada Tei H, nr . 16
Parcul Industrial Morerii St r ada 162 i H, nr .

A
A
A IMUT S.A MORENIT Strada 22 Decembrie 1989, nr. 60
A

S.C. METALICA PROD MorentSt r ada TO©rgovi Htei, nr.

6

A OMV PETROMT Grup Industrial Morent Strada A.l. Cuza, nr-3  Hi gar aj e

strada Garajulyi

A S.C. RAVSTEDACONF.SRESt ada I ndependen™ei, nr. 6

A S.C. SILUETE PROD Strada Unirii, nr.1

A S.C. PARADIS FASHION Strada Victoriei, nr. 9
2. Bi.jl oace alternative de mobilitate (
depl asarea persoanelor cu mobilitate re

MunicipiulMo r e n i se confruntt cu o serie de prot
locuitorilor care aleg mijloace alternative de mobilitate, precum mersul pe jos, deplasarea cu
bicicleta sau depl asarea per soan eurbane madernemo b i |
Hi sustenabil e, rezolvarea acestor probl eme r
vie'Hii cett™Henil or THi reducerea dependen Hei d
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Cartier

Cartier
Tuicani

HARTA 18 - AMENAJAREA RASTELELOR
PENTRU BICILETE

Figurla]Amre.najbarea rastelelor pentru biciclet
SurBrai mkria Municiopiului Mor eni
Probl eme identificate:
Treceri de pietoni slab marcate Hi semnal.
o Lipsa wunei semnal i zbtri corespunzttoare
maj or pentru pietoni, mmbislpietcdtad rpechu gtu
copi i

o Solu™Hi a constt “n aplicarea unui sistem

materiale reflectorizante Hi i nstal ar ea
Lipsa |Iimitatoarelor de \wiitedotni:n apropier
o Cn zonel e i ntens circul at e, viteza aut

sigur an’HtL , pun@nd “n pericol pietonii
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| mpl ementarea | imitatoarel or de vitezt
cesart pentru a asigura siguran'Ha dep
roi insuficiente sau neamenajate n zo
rcarea vehiculelor pe trotuare Hi “n
ntru pietoni ; Hi creeazt disconfort
|l uHi a i mplickt amenaj area unor parctri
tfel trotuarele pentru mer sul pe | os.
are degradate:
area actualt a trotuarelor | imiteazt
rsoanelor cu mobilitate redust
dernizarea trotuarelor prin reabilita
zabilitbt™™Mi este esen'Hi alt pentru crea
i nfrastructuri. pentru biciclete:
nicipiul Mor eni nu di spune de piste
scurajeazt wutilizarea ;acestuli mi jl oc
|l uHha constt " n amenajarea pistelor
frastructura urbant Hi st ofere o alt
[ degradat e:
area precart a stritzilor Iimiteazt molt
mobil i ptate redust
abilitarea strtzilor va contribui | a
"Hi partici pan Hi i la trafic.
i propuse:
i tarea Hi moderni zarea trotuarelor:
facerea trasugueldaoacpesi bulatatea tut
clusiv a persoanelor cu mobilitate re
stal area rampel or speciale Hi a ghida
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rea pistelor pentru biciclete:

rea unui sistem coerent de piste p
cipalele artere rutiere Hi zone de
"Ha trecerilor de pietoni

area corespunzttoare nneftirecteaorn il Dantde
alarea | imitatoarelor de vitezkt “n

rea trotuarelor prin gestionarea pa

ajarea spaH il or de parcare “~n zon
uar el or CHi a facilita deplasarea pi
tarea strtzilor:

rnizarea strtzilor pentru a crea ut
cl i Hti Hi vehicul e.

ea siguran'Heiprpinet anbiulndrt L'FHi r keiac i alf ir’

i litatpent moumptetrisdiatntel e cu mobi |l it a
el or Hi a zonelor pietonal e.

rea depl aprhrirnl édmcercajl dagéea e mer sul ui
tel or.

eapmpion udi imi nuarea wutilizbtridi aut ot
el or alternative de mobilitate.

LE™Hi r eaprcianl ictrke€dirie aviuendiii medi u ur ban

etenos cu pietonii

dezvoltarea unei infrastructur.i mo

un pas esen’H al cttre un oraH sust
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2. danagementul traficul ui (sta™™ onar ea,
transport, signhmanadement sexiustteintie dlea
pl anificatoar e)

Cn contextul dezvoltktrii wurbane rapide Hi
muni cipiul ui Mor eni , management ul eficient al
autoritt™™i |l e | ocale. Gestionaegaacitmadli a™dil aii @i
unor condi H i de siguran™™t pentru to™Hi partici
pentru a face fa™Hb cerin™Hel or “n continukt <cre

integrat i fHicabhibkne plndmastruct ur i iesreuntpéngarlet Hi

"mbunttt™Hi rea calitbt™i i vi e Hi l ocuitorilor o

Pentru a rtspunde provoctrilor actual e, a L
sol uHi i de management al traficul ui care 1incl
trafic Hi adoptarea unor sistemei zeaetigendeal
circul a™Hi ei, dar 'Hi reducerea i mpactul ui nega

utilizatorii infrastructurii rutiere.
Cn continuar e, sunt prezentate aspectele
muni ci pi ul Mor eni , incluz®©ond anali za sta'Hi o

implementare a sistemelor inteligente de transport.

2.6.1. Sta'H onarea
Lipsa |l ocurilor de parcare este o probl emt

ct numitrul autoturismel or "nmatricul ate “n an

sunt parcate adesea pe trotuare sau pe marginea drumurilor, ceegeaseethificativ capacitatea

arterelor de circul a™i e Hi provoact bl ocaje d
crearea de |l ocuri de parcare suplimentare dev

Una dintre mbsurile I mplementate pentru a
parcare este introducerea sensurilor giratori:i
de parcare in zonele cele mai aglomerate, cum ar fi censriHar | u i 'Hi "n apropie
publ i ce. De asemenea, 'n ceea ce priveHte acti
| oca'Hi i dedicat e:

T StrB@ragoivzioHtae iPi a "Hal 5S d hpecluar i Mar e
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T Strada Al exairedmwu IMoaanu meéwnzigl Ost;nadai Teil or

T Strada Al éspaPealbubi Flpzwukna 2

T Strada Bul evazdadmud MRMiputbrl @ "Hu Iindt,r epiabrOtoecan csutr @ n ¢

T Strada Capiitiannt rPaarnet epa al lkn, | ©ngt gid&r5d wWle f os
l oguri

T Strada 22 Dezxzemdbrfies 1B 9% oatogikr i

Cn ceea ce priveHte infrastructura existen
degradare a semnaliztrii sau chiar | ipsa aces
trecerilor de pietoni di n iax aceshaspeat tnebuieadmediate s t e
pentru a spori siguran™Ha pietonilor Hi a ~ mbu

2.6.2. Siguran™Ma “n trafic

Siguran™a “"n trafic este esenH alt pentru
pietoni Hi Hoferi. Una dintre conddentializdrea f und
corectt a trecerilor de pietoni Hi stabilirea
“n speci al "n apropierea institu™i ilor public
indi catoare de Vi tpazetc ueo rHa s psuenmzntat | oi azrter i cl ar e

asupra trecerilor de pietoni sau a altor pericole.

De asemenea, I mplementarea unor solu'Hii de
mar cat e THi semnal i zat e, poate contribui l a r
Reducerea vitezei “n anumit e zaorn ep uetsetae sob a IntbkL
siguranHa traficul ui Hi st protejeze pietonii
Hcol il or Hi spitalelor.

2.6.3. Sisteme inteligente de transport
Cn prezent, muni ci pi ul Mor eni nu beneficia

traficul nu este gestionat prin semafoare sau alte tehnologii moderne. Acest lucru conduce la o
gestionare ineficientt a f |ljaixzoneleldeocongastonate.r af i ¢

Introducerea sistemelor inteligente de transport ar permite monitorizarea in timp real a traficului
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Hi gestionarea mai eficientt a semaforizktrii,
la fluidizarea <circul a'™i ei
L a ni vel naH onal , Or donan  Ha Guvernul ui

implementarea sistemelor de transport inteligente, oferind un cadru legislativ pentru dezvoltarea
acestora “n domeniul transport ul uuridertranspore r 'Hi
Cn plus, Directiva 2010/ 40/ UE a Parl amentul ui

un cadru pentru implementarea sistemelor inteligente de transport la nivel european, in scopul

"mbunttt™Hi rii efiabéehiHeEL H $i guaasfer t Hil us us tue:
un ghid pentru autoritt™ Il e Il ocale " n dezvol
optimizarea mobil it&"™i.i urbane “"n Moreni

Implementarea unui sistem de transport inteligent ar permite integrarea diverselor moduri

de transport (rutier, feroviar, transport pub
contribuli Hi |l a reducerea iempaa@trilnuiadagpu m@mraar
moderne de semafori zar e C'Hi de monitorizare a
"mbunttt™H rea calitit™i i vie i pentru |l ocuito
2.l dentificarea zonelor cu nivel ridicar
zone | ogistice, poli ocazional i -giteriajtr a
aerogktbLri etc.)

Mobilitatea urbant este un factor esen’H al
eficien™a traficului, Ci Hi camobat eaaviea™uir b
confruntt cu o serie de provoctri | egate de ir
Hi serviciilor publice, precum Hi de necesita
categoriil e ddee chMabti'Heintiat ePllWrnbuadnt Durabil bt (P
rezol varea probl emel or exi stente Hi pentru
industrial e Hi periferice, precum 'Hi "ntre di

Cn cadrul acestui plan, dout zone de inter e
zona centralt THi zona Parcul ui I ndustrial, fi
l denti ficar ea Hi anali zal depaehtatuti mphemsehbar
care st contribuie |l a fluidizarea traficului,
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cett™Heni i, inclusiv pentru persoanel e cu mob
probl emel e specifice acestor zone 'Hi i mpact ul

municipiu.

Zona Centru

Zona <centralt a muni cimpdrtant"uni oMograenniz ajr @ac th

mobi |l itk ™ii ur bane, fiind centrul concentratoa
comerci al e. Aceastt zont se confrunttkt cu mai
' ipsa unor f aaitlhiutigelisteveamHeal dl pxurilor de t
trafic. Printre cele mai mar i di sfunc™i onal it
T Lipsa spaHiilor deZpaacaeatambhajsateonfrurl

l ocurilor de parcare, ceea ce genereazt un

sau cele necorespunzttor amplasate conduc
“n cemnriroglpiul ui

T Lipsa parctrilor pentru perslonamealse rauwcthaad
este adaptatt corespunzittor pentru persoan
destinate acestora | imiteazt accesul |l a se
T Organi zarea defectuoast a Semswluigi giat @atr o
punct strategic de intersecH e a principal

il egale sau necorespunzttoare pe banda ex

“nt ©r zi er i CHi o sicgwpraaiHHL datzutad igentru p
T Concentrarea “ntreguluiTotat &f mactemetenarcec
spre centrul oraHul ui , ceea ce duce | a sup
fluidizktrii circul a™Hi ei. Acest fenomen det
Hipwl uare .mai mar e

T Lipsa unui spaH Lotha promeaddt unde se af
ur bane, nu beneficiazt de un spaHi u de pr
accesul pi etonal Hi reduce <calitatea vie’
"mbuntt t i r eaalmo bHil ilta "Hidd ypderteoan dependen He
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Lipsa infrastructurii :pCenntprrue zternan s poorrat’Hull a
infrastructura necesart pentru wutilizarea
bicicletele sau trotinetele electrice, cee
|l nfrastructura inadecvatt pent rZuo nme rcseona nreall
este echipatt cu facil itk Hi pentru persoar
pentru aceste persoane este extrem de | i mi
Lipsa spaHiilor de parcareSpaintirlue ade¢ i pat &
activitkt™™ |l or economice sunt insuficiente
|l a comer "Hul | ocal 'Hi creHte nivelul de con
Zona Parcul ui l ndustri al

Zona Parcul ui l ndustri al din Moreni repre
fruntdt cu multiple deficien™He | egate de in
ectivitatea sa | a alte f opemet rdue bturnaan scheos ftt
i vitt™Hi |l or economice. Printre problemele m

I nfrastructura:r Driuenukt i t egrcaed adltetser vesc Par
stare avansatt de degradar e, ceea ce “ngre
mtreHte riscul de accidente rutiere. Acest

siguran'ea.circul a'Hi

Lipsa spa™H il or de Parrcuwlr el piengtrrui &li rruur idi s
de parcare pentru transporturile de marf bt
drumurile din zont. Aceastt problembt afect
mar f b .

Lipsa unui sistem de conectare “~ntr@BeHinfr
Par cul l ndustri al beneficiazt de o infrast
reHaua feroviart reduce posibilitbLt™H | e de
mai eficienttbt Hi ma i economict “n compar a’H
Lipsa infrastructuri. feroviapeadedecatef
feroviare moder ne 'Hi func™i onal e " n zona
mbtrfurilor de mar. di mensi uni sau volumino
Hi eficien™Ha opera™H unil or economice.
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T Lipsa infrastructurii :peMitciu tmanceparitondusa
facilitd™Hi pentru transportul alternati v,
el ectrice. Acestea sunt necesare pentru a

dependen™a de transportul auto.

d
T Infrastructura neadaptatt penthbhiupparsoamef a
u

pentr persoanele cu mobilitate redust “n
activitdie'Hi economice st fie dificil Hi une
T Lipsa sensurilor girator:iiZopeenter ud eu na caccecse s

Il ndustri al Hi Uzina Mecanickt nu sunt bine

st organizeze mai bine fluxul de trafic du

"n orele de vOrf.

Ambel e zone, zona <centralt THi zona Parcul
func™Hi onare a municipiului Moreni, dar se conf
infrastructura de transport Hi accesibilitate
sol u'Hi i eficiente “n cadrul Pl anul ui de Mobi l
fluxurilor de trafic, treeldourc,erHia |cao ncgreesHtieirleoar a
cett™enii, inclusiv pentru persoanele cu mobi
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3Model ul de transport

3. F.ezentare general t 'Hi definirea domet
Pentru a “~ mbuntt £ Hi mobilitatea “~n Munici

transport destinat ato©t transportul ui privat,

datel or colectate prin punct eellee daec truead een zdaer ec
Model ul este folosit pentru evaluarea proiect
mobilitate, respectand prevederile ghidului Jaspdise Use of Transport Models in Transport

Planning and Project Appraisal.

Modelul de transport pentru Moreni este construitdntr mani er £ modul ar t
met ode matematice Hi tabelare pentru a for mal
crea matricele de transport eshre. Deasemanen, agfostr e al i
creatt o barzetf edree ndHitaet tg g oGI S) , utili zOnd si st e
| a baza de dat e-ulspecidlizai lnoeatietProiettie Digitala pewteu dezvoltarea
datelor GIS.

Locatio - ProieCld Digitak est e un software avansat dest

sistemel or de transport. Acesta combinkt f unc Hi
pentru a crea modele integrate de transport.
infrastructurii de transport 'Hi reali zarea zo
dintre infrastructurt 'Hi activitt™™ Il e din zon

Softwareu | i nclude ‘'Hi un modul de microsi mul at
model el or de transport Hi permite crearea de
evaluarea i mpactul ui di fer it édcaio-Proiectie®igitalea n "Hi i
respectt standardele ghidul ui Jaspers, asigur
domeni ul planificktrii transportul ui

Modelul de transport dezvoltat pentru Moreni este structurat pe baza datelor despre oferta

de transport (infrastructura 'Hi serviciile di
ale wutilizatorilor). Of errot ab adzet tdrea ndsaptoer tc ee sdtees
transport, facilit©nd analiza Hi optimizarea
despre:
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T Of ertaadseport: Di spunerea spaHi alt a r e Hel
di st an’Ht
1T Cererea de transport: Fluxurile de trafic
Acest mod el Hi baza de date GI'S permit o
infrastructurt THi a planurilor de mobilitate
faciliteazt planificarea Hi nspomp toatnbaindtasifel ma uno
"mbunttt™™i rea mobil ittt ™i i municipialuiorerii | a dezvol
\\ s .
-\ ,-:;"-.""
I N
L\\ i
Figurlt- Anri.a de cuprindere a modelului de transp

SurBai mMunhici pi ul ui Mor eni
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Cn cadrul infrastructuri.i rutiere a Muni ci

i mportant n organi zar ea Hi fluidizarea trafi
sau mai multe arce, acesteadrdum awamde donedt dae
pLtr "Hi al e r e HenlnkipiulM@®r e¢mmia,nspeoHeauaCnde transpor
principale, fiecare avo©nd wun r ol semni ficat.i

interiorul

o rlegpétitetice.i Hi " ntre zone

Figur2-Nordurli &i | egtturi ale reWwelei de transport

SurBai mMuniaci pi ul ui Mor eni

Aceste noduri sunt interconectate pAatn n u mkt r optimizat de ar

di stri bu'Hi

Re "He au a

a

e echilibratt a fluxurilor de trafi

fost proiectatt "H m@md cdontuldua sHir w

6 4
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zone de interes, precum centrul oraHul ui , c al
comerciale.

Cn plus, infrastructura de transport din Mc
Ssigur an’Hei Hi eficien’™ei t r af i-cheid, wptimizarean c | u z ¢
semafori zktrii, mar caj e r ut ireacao uadd este wexdsa. Dé i cr

asemenea, planurile de dezvoltare includ integrarea infrastructurii pentru transportul alternativ,

precum pistele pentru biciclete Hi trotuarele
durabile.

Aceastt re™Hea compl ext, compust din noduri
susHine un flux de trafic optimizat Hi pentru
Moreni, contribuind astfel dezV onbt atrte dHi reecao |

muni ci piul ui

3.@.l ectarea de dat e

3.2.1. Colectarea datelor

Inprocesul de elaborareRll anul ui de Mobilitate Urbant Du
colectarea 'Hi analiza datelor de intrare rep
fundament al pentru a “"n'Helege situa™H a actual
urba n Lt . Analiza detaliatt a datelor permite de
sol uTHi i adapt at e, contribuind astfel l a crear

corective Hi proiecte cheie. pAokeste mbapkt A

necesart pentru solu™Hii eficiente Hi i mpl emen

Acti vitdieHi Hi descriere:
Anali za documentel or exi stent e
o Strategia de Dezvoltare Localt a Munici

o Al t e doscturneetnegei ce THi pl anuri rel evante
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Chestionar online

o ldentificarea principalelor probl eme de
Contori ztri ale ctl ttorilor

o Evaluarea numbtrul ui de. ctl Lttori din tra

Dat e -cdeomar afi ce

o Numkbrul de posesor.i die autovehicule din

o Il nci den’™a 'Hi caracteristicile accidente
Date privind infrastructura rutiert

o HEr ™Hi Hi cl asi fica™i. ale re™Hel el or de

o Capacitatea de circula™Hie pe sectoarele

Date prragilienmdent trile de circul a'Hi e
o Pl anuri Hi di agrame privind reglementtr
uni ce

Date privind transportul public urban

o Rutele acoperite de transportul publ i c
o Orarul Hi frecven™Ha de circul a™HHi e a veh
o Tarifele practicate ;Hi volumele de bil e
o I nfor ma'™i i detali ate despre parcul de v

capacitatea acestor a

Aceastt colectare det al i adupra coanextutliaatteal abf er L
mobi |l itk ™ii din Municiopiul Moreni , constituir
mtsur i Hi sol u'Hi i care st rbtspundt nevoilor c¢
municipiului.

6 6
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3.2. 2socDiadme gr af i ce
Datele sociedemografice pentru Municipiul Moreni au fost prezentate in capitolul 2.1.

Contextul sociee c o n o mi ¢, i ncluz©nd analiza densitt™ii
pl us, pentru realizarea model u,linuvedergaestakilinians po
eHantionul ui de popul a™Hi e care trebuie chest.i
rezul tatel or ob™i nut e, au fost colectate dat

chestionar online. Acestea au vizatd ent i fi carea probl emel or de

cett™Henilor “"n ceea ce priveHte modul de depl

Ancheta de mobilitate

Studi ul realizat | a nivel ul cett™Heni |l or mur
ca <oéompctarea Hi anali zarea datelor despre ob
Aceastt anchett a fost esenHi alt pentru a ' n
transport utilizeazt, “n veddeureaab ide z vcoal rtet rs ki
aHtepttitrilor ‘'Hi nevoilor de mobilitate Hi ac(
atractiv, stnkttos Hi prietenos cu medi ul
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Questions  Responses @ Settings

>

Chestionar privind mobilitatea cetatenilorin *
Municipiul Moreni, Judetul Dambovita
B I U o ¥

Prezentul sondaj de opinie este realizat pentru elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabil3 al
Municipiului Moreni din Judetul Démbovita, avand ca principal scop dezvoltarea unui sistem de transport
durabil, care s& corespundé asteptarilor si nevoilor de mobilitate si accesibilitate a cetatenilor, in cadrul unui
mediu urban atractiv, sénatos si prietenos cu mediul.

Participarea dumneavoastra este esentiald pentru a identifica nevoile si problemele cu care va confruntati
zilnic, in sensul in care Primaria Municipiului Moreni are posibilitatea de a obtine finantare pentru solutii de
mobilitate eficiente si sustenabile prin Programul Regional Sud — Muntenia PRIORITATEA 3: O regiune cu
mobilitate urbana durabila, OBIECTIVUL SPECIFIC RS02.8: Promovarea mobilitatii urbane multimodale
sustenabile, ca parte a tranzitiei catre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon Prin completarea
prezentului chestionar contribuiti la identificarea aspectelor ce pot fi imbunététite in plan local si care sa
conducd la cresterea calitatii vietii.

Evidentiem faptul ¢& raspunsurile dumneavostra vor fi prelucrate sub anonimat si completarea prezentului
chestionarului dureaza aproximativ 5 minute.

Figur3-Purb.l ilcare ChRMUDhwmiaci pinuli nMor eni

Surlsatps:// primari amoreni.rol
Pentru ca informaH ile colectate st fie rel
municipiului Moreni, o primk intrebare a avut
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Va rugam sa precizati care este varsta dumneavoastra.
322 responses
® <18ani
@® 18-30 ani
31-50 ani
® 51-65 ani
@ >65 ani
Ast fel, graficul urmbtor analizeazt di
pe baza wunui tot al de 322 de rtspunsuri

M* PLANUL DE MOBI LI TATE URB\/P&M'IG]LHQAE.IU.H"Q&NI

stri
M a

reprezent @nmdc &dBr,efdz, £t s'en deah @ gode i anide v®eatde i

aceastt grupt este cea imhai” nmccta dvrbu ls asuo ncdeaaj umau i

Categori &b¥8Bl®» amr sarke o pondere de 19, 9% (6
interes din partea persoanel or mai “n vOrstkt.

Cn schimb, gB80Opandeav@rsntpt8cent mai mi c ,
ce poate indica fie o participare mai redust,
pentru sondaj

Categoria persoanelor de peste 65 de ani
nesemni ficativt de doar 3,7% (12 persoane), c
seniorilor “n aceastt ini ™H ativki.

Ultima pozi H e revine tinerilor sub 18 ani

Cn concluzie, rtspunsuril e arlaagdt icke sdinmd agt
de vedere profesional Hi soci al, CU un intere

Ur mbtoar ea reprezentare grafict reflectt

prezentate aratt o diversitate “n ocupaHi il e 1

de 70,5% (227 persoane) . FapdamndajcadHipesu ge

69
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muncii stabilt “n municiopiul Mor eni . Prezen'™Ha
economie dinamict 'Hi di versificatt.

Va rugam sa precizati care este actuala dumneavoastra ocupatie.

322 responses

@ Elev/Student
@ Angajat
Liber profesionist
® Somer
@ Pensionar
Cn ceea ce priveHte nivel ul pensionarilor
comparativ cu cel al persoanel or angajate, ca
Procentul de 7,1% (23) aferent el evil or/ s

popul andteliant tsi st emul e dtcea piemrntalu, vpri & gptatried ceu ¢

Cel ma i mi ¢ procent aj revine Homeril or car

Aceste infor ma'H i sunt val oroase pentru a

predimtendi n'"Hel e economice Hi educa™ onal e al

Pentru ca informaH ile st fie releylannt e pe
aspectni mmpdret dat de procentul celor care | ocu

Cn acest sens, graficul de mai jos indict
90, 7%p¢R9®9@ane), sunt |l ocuitori ai municipiul u
a fost “n mare parte completat de persoane <ca
fidelt a percepHual pol Hli spusaHdohor 91 8&al 8 0)
l ocui tori ai munici piului. Aceastt categori e

frecven'Hi care isantrafrtukci paniHli act i v
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Sunteti locuitor al Municipiului Moreni?
322 responses

@ Da
® Nu

)

Toate aceste rezultateaeamoxnnurtxtmuel dwamtle 'Aic ea

utilizate pentru a "~ n'Hel ege mai bine perspecHt
i ni H ati vel e Hi politicile comunitare.

Pentru a completa aceste i nf,orDeaddiuii,Hiur nmt tz
limitroft a Municipiului Mor eni , cO©t de des v
oraH a |l ocuitorilor.

Daca locuiti in zona limitrofa a Municipiului Moreni, cat de des veniti in oras?
322 responses

@ Zinic

@ Saptamanal

@ O singura data pe luna
@ Nu pot aprecia

Anali z©nd frecven™Ha cu care persoanele din
or aH, se remarct faptul ct o propor H e semnif
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sunt prezenH zilnic “n Moreni.Acest lucru i nc
activitt™™ zilnice, fie ele | egate de munct,
Un procent semnificativ, de 8, 8® Pp&83psoant
nu pot aprecia exact frecven™a cu care vin " n

Cn cdegprdemeHte pe aceia care viziteazt or a

redus, de doar 7,5% (24). AceHti responden Hi
zona | imitrofkt Hi st se devpltaksthiz es p'enc infiuinciec ispaiu
Cel ma i mi c procent, de 1,2% (4) revine c

respecti vimwme slimmgtur £ dat

Toate aceste infor ma'Hii subliniazt i mport a
comunitt™Hi l e din jur. Acest lucru sugereazt n
transwpmmornt ,searvicii accesibile Hi a unor facildi

Va rugam sa precizati care este principalul mijloc de transport pe care il utlizati in Municipiul
Moreni?

322 responses

Autoturismul personal 248 (77%)

Transportul public

Taxi 38 (11.8%)

Bicicleta/trotineta electrica

Nu folosesc un mijloc de

0,
transport, aleg mersul pe jos 55 (17.1%)

0 50 100 150 200 250
Graficul anterior analizeazt principalele
Mor eni , pe baza unui tot aldodmd nanh2HLd e | rak £ p wlan sau
personal, wutilizat de 77% dintre responden’™i (

maj ort de transpor anmpeo aitredicwindudlbumotl ar ipz atb,l ean
or aH.
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Pe |l ocul al doilea, cu 17,1% dintre rktspun:
un mijloc de transport, opt©nd pentru mersul
popul a™Hi ei care prefert undmpndddezaeafHe hsar aeni
pentru a evita utilizarea mijl oacelor motoriz

Taxiul este wutilizat de 11,8% dintre respor
pentru depl asare.

Transportul public este foarte puH n popul
(8 persoane), ceea ce indict o ofertt | imitat

Cn plus, 3,4% dintre responden’Hi (11 persc
op Hi uni ma i puHin popultauet emarbtirttwarmo bielpirteat e.
Cn concluzie, predominan™a autoturismul ui
mobilitate urbant care st promoveze alternati.\
pe j os THi utilizarea bicicleteHbrat Dbacabsemehe

public ar putea contribui |l a diversificarea o

Daca principalul mijloc de transport pe care il utilizati in Municipiul Moreni este autoturismul

personal, care este disponibilitatea locurilor de parcare in zonele de interes?
322 responses

@ Parcare amenajaté cu plata
@ Parcare amenajata fara plata
Parcare spontana, Tn locuri neamenajate

Pe baza celor 322 rbtspunsarnrpér eeviindden "Hii sstpeo n’i
| ocurilor de parcare pentru utilizatoridi auto

ur mkt oar el e:
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Maj oritatea responden’™ | or mpeaorcda&miaietaent H
op™Hiune fiind reprezentatt de 49, 7% (160 pers
|l ipst de infrastructurt de parcare organizatht
care pot contribui | atdé&Hrofdi geatuobankaHitrliaé

Pe de altt parmnered4dBes8poofidéna Hi decl art ct |
platt, ceea ce indict o ofertt relativ bunt d
insuficientt “"n contextul creHteri:i numtrul ui

Cn contrast, un procent foarte mic din rt
parcktrilor amenajate cu platt. Aceasta reflec
o disponibilitate | imitattciapiaeestora "~ n zone

Cn concluzie, anal i & sd unupel rtdaduzht® cnuercielsa rt adt ee
“n municipiul Moreni. Este esenHi alt creHtere
pl at t, pentru a reduce dependen™Ha de parcktri
ur bant. Totodat t,poil mpl € me nctaaree astunomcur aj eze

autoturi smul personal ar putea contribui la r

Va rugam sa precizati daca dispuneti de mijloace de transport proprii. Daca da, care ar fi acestea?

322 responses

Autoturism 276 (85.7%)

Bicicleta/Trotineta electrica 55 (17.1%)

Altele 41 (12.7%)

0 100 200 300

Rbspunsurile Ia “"ntrebarea despre mijloace
85, 7% (276) dintre responden’ Hi de™Mi n un autot

acest tip de transport, perbeput ca fiind cel
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Cn contrast, doar 17,1% (55) din totalul
electrice, suger®©nd ct mijloacele de transpor:
cauza | ipsei infrastructurint dajexzvanrtdhbai matoce
Cn plus, 12, 7% (41) dintre participan'™i.i |
mot ocicl etaeegau cec stelanmeay iesatz 'Hi op Hi uni altert
folosite de un numbtr mai mi c de persoane.
Concret, rtspunsurile reflectt o preferin’H
ecol ogice Hi cele mai mul te comune sunt doar
Acastt anaelsitzezk una wutilt avoOnd rol ul de a gt
infrastructuri.i pentru transportul alternatiyv
Locuinta dumneavostra dispune de loc de parcare? Daca da, de care?
322 responses
@ Parcare proprie (pe proprietate privata —
curte/garaj etc.)
@ Parcarea blocului (loc de parcare
inchiriat)
9.6% Posibilitate de parcare spontana pe
domeniul public (trotuar, marginea
drumului, teren neamenajat, etc)
@ Nu exista posibilitatea de a parca in
imediata apropiere a locuintei
Acest grafic prezintt di sponibilitatea |

responden™i | orpl aandue®nd s p eecltp rdieeniHii,if iicraftli we re"H@

confortul Hi mobilitatea. Astfel, "~ n cadrul C
clartcumdupmmeaczt:

Cn pri mul r ond, un procent semnificativ de
parcare proprie, fie ct este vorba despre un

Cn schi mb, 12, 7% dintre responden Hi (41) a
acesta fiind un | oc de parcare “nchiriat

Un al 't procent semni ficatiwv de 38, 2% di nf
posibilitaAepodeamd pme cdomeni ul public. Acest
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marginea drumul ui sau terenuri neamenaj at e, c
“"n gtsirea unui | oc de parcare, dar, prn vaicned a'l
|l egad it at e
TotuHi , existt 'Hi un procent de 9,6% dintr
op Hi uni de parcare “n iIimediata apropiere a
inconvenienH.. AceHtia pot fitamevoi H st caut
Aceastt distribuH e a rtspunsurilor eviden
accesibilitatea | ocurilor de parcare, Cu un g
facilitté™Hi proprii sau comnwene,erdaranti ccau eo dpe@
ma i puHin sigure sau mai complicate.
Cat timp petreceti in medie pe zi pentru a va deplasa in municipiu?
322 responses
@ Mai putin de 30 de minute
@ intre 30 si 60 de minute
Doua ore
@ Nu pot aprecia
Analiza graficul ui relevit o distribu’™i e a
urbant cu accesibilitaseunteaei tlaticonf avbabiPac

| ocuitorilor.
Majoritatea responden™ |l or, 38,5% (124 per
ma i puHi n de 30 de minute, ceea ce sugereazt f
Pent 6% 8#4ntre responden™™ (111 persoane) ti
30 'Hi 60 de minute. Acest interval de ti mp es

destinaH il e frecventat e.
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Numbr ul celor care petrec dout ore sau mai
doar 5% dintre responden’Hi (16 persoane). Ac

popul a’Hi i cu locuinHele situate " n suburbii

Cn contrast cu aeestcé parsgoaseecan enpHti pet

este reprezentatt de 71 responden’Hi

e
n
categorie care nu poate aprecia cu exasctthi t at e
categori e
a

participan™ | or | a sondaj

Urmbtoarea reprezentare grafickt prezinttbi 1

muni ci pi UhuMoiHeri de diferite activitit™i zil ni

In functie de activitatile zilnice, cu ce v& deplasati?

I Autoturism personal [l Transport public Bicicleta/trotineta electrica [l Nu folosesc un mijloc de transpor... [l Altele
200
100

0

Locul de munca Educatie Cumparaturi Activitati sociale Altele

Analiza refumauatiot bapsml pchpriu este domi n:
acti vitt™ . Pri mul |l oc revine deplastrilor p:
ur mktoarel e pozi Hii revin deplastrilor cttre
alltee (158 persoane) 'Hi pentru educa™i e, op'Hi un

Mer sul pe jos este al doil ea cel ma i ut i i
persoane care merg pe jos | a locul de munct |

activitdtiLTHi soci al e.

Transport publ i c n comun este foarte pu'Hi

speci al cttre | ocul de munct.
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Bicicleta Hi trotineta electrickt sunt cel
12 responden™dHi ) “"n comparaH e cu autoturi smul

Aceastt analizt eviden™H azt i1 mportan™™a au;
| ocuitorilor municipaonspor Morenhn Hombapéeste f

Cn conseci n'Ht, acest sector necesitt poldi

utilizarea mijloacelor de transport mai suste

Cu toate ct locuitorii muniaoatpil alzair eadott & min .

n comun, urmttoarea reprezentare grafict, par

indict faptul ct cett™Menii gtsesc util acest

Pe o scara de la 1 la 5 considerati util transportul public in comun?

322 responses

300
200

100

0,
13 (4%) 7 (2.2%) 21 (6.5%) 23 (7.1%)

1 2 3 4 5

Concret, un pr ock%ti nssenrnirfeisgpatnide ndd &b nsi d
“"n comun ca fiind foartetiuvel coCempl®enidt dHar e
respectiv 7,1% (unde 4 este util comparativ ¢
ce “"nseamnt ct aproape trei sfertur.i dintre
publ i c. AcoaptracfeappH ei podize¢kt i v asupra transp

Doaph %6 di ntre responden Hi au o pktrere neut
munici pi ul Moreni, ceea ce indict faptul ct o

ut i it &TH i transportul ui publ i c.
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Despre evalutktrile negative, procent ul cCumu
i nutil sau foarte inutil (scoruri de 1 THi 2)
322 participan™i | a sondaj) .

Aceastt analizt aratipeunt rnui vierla nrsipdoirctautl aplu b
“n aceeaHi mbLsurt indickt necesitatea I mpl eme]
transport public eficient Hi bine organizat p

Pentru ca mtsurile ce urmeazt a fi I mpl em
Moreni "n ceea ce priveHte transportul publ i c
a vizat 'Hi o "ntrebare referitoare | a importa

Cat de important este pentru dumneavoastra ca transportul public sa fie ecologic?

322 responses

Foarte important 199 (61.8%)

Important

Moderat 36 (11.2%)

Neimportant 16 (5%)

0 50 100 150 200
Astfel, peste jumbtate di8mMd)r ec ornesd meermrde nc'Hi e

i mportant ca transportul pplinict ust diei e eedeoleoa@
cet £t ™Heni care au rtspuns ca fiind important t
ct “"n total, un procent8%B,emoomnsicaei v Iidmp oretsa
i mportant ca transportul public st fie ecolog

O i mportan™Ht moderatt este acordatt de 36
mi ct parte dintre responden™ considert ckt im
Aceastt categorie de r espondretn "Hi u brleiccu neocacHt ceg i b

considert |l a fel de relevant ca cei din categ

79



& PLANUL DE MOBI LI TATE URB\/PU\I\I'IG]LH:QAE_IU_H'&NI

FINACON

Respoindemaie nu considert o prioritate ca t
mi noritate, doar 5 %.

Aceste rezultate sugereazt ct majoritatea
transformarea tr-angboetologi pubDec asemenea,

moder att ar putea sprijini t reptfattr Li nmap | feimen &
schimbbtri maj ore i medi at e.

Admini stra™ a municipiul ui Mor eni poate ob
ma i eficient mLsur i ecologice “"n sistemul d e
tangAbesteeacducleuda pol ukrii aerului, “mbuntt
costuri p ee vtiedrerme'i mMpuwhrgg,abhfHal Hi val oarea unui t

Care este parerea dumneavoastra despre asigurarea transportului public cu autobuze/microbuze

electrice in Municipiul Moreni?
322 responses

@ Pozitiva

@ Neutrd
Negativa

@ Nu pot aprecia

Cntrebarea despre asigurarea transportul u
"nregistrat o majorit attei vceov©O©r Hit oare de rtsp

Concret, 83,2% dintre responden’Hi (268 per
autobuzelor/ microbuzelor electrice “n Moreni
comuni tt ™Hii pentru mbtsuri | eoretcwll ogu kxlei cHi c aroa i

pentru medi u.
Cu o ptrere neutrt sunt I dedn% i dfiinctartee r3e2s pdoe
care pot st nu aibindibdbprené&di f eafik dausshi Mmbae

vadt rezultate-Hioncorremae o rmpairnetree ddeefa ni ti vi.
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Un numkr foarte mic de responden’Hi (9), re
Tot " n procent mic de 4% sunt eviden'™ at e
transportul public cu autobuze/ microbuze el ecHt
pentru care autoritatea | ocdad i ndfionr nMeorree,nip rairn

ckrora a st evidenH eze aspecte precum reduce

termen | ung mai mi ci Hi “mbunttt™H rea stnittti'™H
Av ©Ond “n veder e suportul maj oritar pozi 't
electrice “"n Moreni pare a fi o ini ™H ativikt bi
atentt 'Hi o comunicare eficienemmni &ceastiesoh
at © din punct de vedere ecologic, c¢cOt Hi al
Printre beneficiile transportului ecologic
efect de sert care contribuie |l a creHterea ¢
cett™Menil or municipiul ui pMorienip,r ipvarntdi criopba n "Hit

In ce méasura considerati ca diminuarea emisiilor de gaze cu efect de serd imbunatatesc calitatea
vietii in Municipiul Moreni?

322 responses

@ intr-o mare masura
@ intr-o mica masura
Nu pot aprecia

Concret, graficul anterior eviden™i azt f aprg
respond3¥%) Hicon7s3d dert ct di minuarea emisiilor d
asupra “mbuntt £ ™i ri iMocraelniit.t ™Hi i vi e "Hi i “n muni

Cn sc4hd nbi,ntre responden Hi (15, 2%) nu sunt

de gaze cu efect de sert asupra calitit™ii Vi e
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Un procent 11, 5%, respectiv 37 dintre par

emisilordegazecaf ect de sert are un i mpact mic asupr
Pentru aceHtia ar fi benefict o i nformare
stnttate publickt, prin organizarea de sesiuni
st explice cum reducerea paltwisr iHi pnadt e ud wde
De asemenea, este | mpor t asprée mosldin camnmbtosfuerriel ee x
ecologice au " mbunttt™i t calitatea vie™Hi.i “n
Moreni poate implica aceste grupuri “n discu'H
directe Hi tangibile ale reduceri. pol uktrii
Cn concluzie, rezultatele indickt un spriiji:H
de gaze cu efect de sert 'Hi recunoaHt erea ben
O strategie de comuni c aruniciphil poaterayahsa speemrt medie b i n
mai cur at CHi mai stnttos, cOHtig©nd " n acel aH
Urmbtorul grafic indickt deschiderea cet Lt He:

public ecologic, cu autobuze/microbuze noi, de tip electric.

Sunteti dispus sa renuntati la deplasarile cu autoturismul propriu in favoarea transportului public in
comun, respectiv cu autobuze/microbuze noi, de tip electric?

322 responses

® Da
@ Probabil
Nu stiu

8 2
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Cn contextul “n care majoritatea cett™Henil c
autoturi smul personal, cei ma i mu | "Hi acesténs ponde
favoarea transportului public ecologic.

De asemenea, "mbucurttor este faptul ct 8
rezult©nd c¢ct i au ~ n c wanpshblicdie deadimentul adtavdhicuilair e a  t
personal.

Lu©nd “"n considerare aceste priemeinma i ni. ;
procene, concluzia este una cl ar t, Jraedspoaibiltateyr ct m
de a folosi transportul public Tn comun, cu autobuze/microbuze electrice.

Totodat t, datele indickt un procent de 12,
segment reprezintt un grup Hintkt iimportant p
deoarece opiniile lor pot fi I nstiplimeptaréldiedpre p o z i
beneficiile transportul ui public electric, cu

Care considerati ca sunt principalele probleme pe care le intdmpinati in deplasarile pe care le faceti

in Municipiul Moreni?

322 responses

@ Aglomeratia
@ Infrastructura neadecvata
Altele

s

Referitor | a probl emele nt ©mpi nate de

Moreni , analiza graficul ui anterior of ert

83

cet
0]



* PLANUL DE MOBI LI TATE URB\/NJ\I\I'IO]LPHAE_IU_H"%NI

FINACON
probl emel e majore identificate sunt agl omer a’
fiecare find mentionsd e 102 per soane Hi respective 181 pc

Agl omera™i a pe strtzi este o problemk fre:
Moreni . Acest fenomen poate fi cauzat de mai
n lipsa unor alternative de transport eficace.

| mpactul agl omera™i ei include creHterea ti:
ridicat de stres pentru Hoferi Hi pietoni . Pro
deteriorate, lipsa marcajelor rutiere clare, iluminat publecunf i ci ent ‘Hi i psa f.
pietoni. O infrastructurt neadecvatt nu doar ¢
Hi |l a creHterea numktrului de accidente Hi | a

Pentru creHterea gradul ui de mul Humi re a <c
st asigure investi H i “n renovarea Hi “ntre’H

crearea de trotuare 'Hi pi ®tHt ndei bpercbeédieg Hi

existente.

Cn ceea ce priveHte segmentul privind alte
aspect reprezintt nemul Humirile a 39 de <cett’
principale ®Menpioana&t vi za probleme | egate de
probl eme | egate de siguran™™t "n zonele de tra

Cn concluzie, problemele |l egate de agl omer
necesitt o abordare sistematict 'Hi i nvestiga’
probl emele " ntOmpinate de cett™Heni . Cn acel aH
identificarea Hi rezol varieluipe olbd echef dbc ulstpile di
deplastrile zilnice. Abordarea acestor probl e
municipiul Moreni Hi | a eficientizarea sistem

Potrivitu r mt t grafig, leaultatin urmar £ s p u nlasormdajuld @ rs f trHandul t
pietonilor din municipiul Moreni, sunte v i d e mdHnuétetagpectecarei mp a ¢ hegadvz L

pietonii.
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in calitate de pieton, care considerati ¢ sunt principalele probleme in Municipiul Moreni? Trotuare

prea inguste sau inexistente
322 responses

Trotuare prea inguste sau

0,
inexistente 145 (45%)

Trotuare ocupate de masini 190 (59%)

Treceri de pietoni nesemnalizate

- . 165 (51.2%)
corespunzator/ nesemaforizate

Poluarea 69 (21.4%)

Zgomotul 50 (15.5%)

Aglomeratia 98 (30.4%)

0 50 100 150 200

Primap r o b ma mb a h o del98pietoni,cuunprocentagsemnificativde59%,este
ocuparedrotuarelordec L tmra éHiAceastar e p r eaamaift rLe c difeultatd nt ©mpi nat t
der e s p o mdicAmdOHiecesitatel r g e@lestoll u "Hiermtroaasigeras i g u 'H@mfoka
pietonilor.

Oal ptoblnemiame h Hi derl@bt(5,2%)dintrep ar t i @icqnstitwiéHi
trecerile de pietoni nesemnalizatén mod c o r e s p sau ndsamaforizate Acest aspect
S u g e rcdnatzstu desemealizare u t Hees L g u suatimstficiente,punéandin pericol
pietoniilatraversares t r L zi | or .

Peloculu r miseacf prdblemarotuarelomreaingustesauinexistenter a p odef4at
(45%) dintrer e s p o rAdeastai"Hi d mecesitate@xtinderiisaur e ¢ o n f infigastractunii i i
pietonalepentruaasiguras p aaddicviateledeplasare.

98dintrer e s p o B@Od%%)adsubliniata g1 o meafirdeip aobbemhi fi cati v
aceastafectandluiditatead e p | a pidtonaléH @mtribuindla disconfortulgeneraino r a H.

Poluareaafosti d e nt ¢abp rcamh dex rh#69 (21,4%)dintrer e s p o0 wakaEa "Hi ,

s u b | ipreocaparégpentrucalitateaaerului’H impactul negativasupras £ n L'l methului
“nconjurttor.

In celedinu r nEggmotulr e pr epir © b Ipentmbo (15,5%)dintrer e s po n d e n "Hi

reflectanddisconfortulcreatdetraficul intensHdea ¢ t i vurbank."Hi | e
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Concretacestsondajo f eoimiaginec | ad it f i ¢ wucaresédi ol nof r pietanitirk
municipiul Moreni, e v i d e netdisitateddtrii unor mt s wngente’H ieficiente din partea
aut or lodalepéfitrtiad mb u nstit gbu'HH ealitatday i1 doddiitdrilor.

Raportat |l a opinia cett™enilor care ~ Hi d
muni ci pi ul Mor eni |, “n materi e de meLsuri proi
mbunttt™™ rea condi H il or de tfa:ai Hi a infras

Care dintre urmatoarele masuri considerati ca ar trebui implementate in Municipiul Moreni?
322 responses

Reabilitarea/modernizarea

. Lo 230 (71.4%)
infrastructurii rutiere

Asigurarea unui transport public

N . . 173 (563.7%)
in comun cu vehicule electrice...

Retea de transport public extinsa

0,
si bine conectata cu toate zone... 207 (B4.5%)

Suplimentarea locurilor de

191 (59.3%)
parcare

Altele 32 (9.9%)
0 50 100 150 200 250

Cea ma i Sus Hi nut t mELsur t, indicatt de z
reabilitarea/modernizarea infrastructurii rutiere. Aceasta indcecesi t at ea " mbu
drumurilor Hi a infrastructurii asociate pent

Pe |l ocul al doilea, cu un procent de 64, 3%
carevizez £t 0 re'™Hea de transport public extinst 'Hi

Urmbt oarea pozi H e, al east de proparkeri dei ntr e
suplimentare ¢ocurilor de parcare.

Tot | egat de transportul public, un procen
considerat esenHi alt asigurarea unui transpo
reducerea polutrii. Aceasta retlHeat medrabaoupH
de a avea opH uni de transport ecologice Hi e

Cn final, 9,9% dintre responden™i (32) au r

dar care ar putea include diverse aspecte relevante pentru comunitate.
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Acest sondap f eo Li magi ne compl ext a prioritbt™ilo

muni ci pi ul Moreni, oferind autoritt™i | or | oca
eficienteméi fenbebeascead i t £t "Hi i vi e Hi i ur bane.
3.2. 3. Date privind volumul Hi structura fl ux
Prelucrarea” nr egi strtrilor video pentru anali za
Cnregistritrile video colectate de | a camer
model el e de circul a'Hi e, momentele de vOrf a |
conducttoril or aut o. Aceste dat e traic intdng st ese
l oca™ il or cu risc ridicat de accidente Hi a
permis, de asemenea, o0 corelare directt cu dat
de ctl ttori ®au sondajele onlin
Aceastt surst de date video a oferit I nf ol
trafic Hi pentru propunerea unor sol u’Hii adar
plan de mobilitate mai ef i cMaeant 'Hi mai susten
Al goritmul propus wutilizeazt re™Hel e neur on;
(You Only Look Once), pentru a detecta vehicu
cadr ul muni ci piul ui Mor eni . Aceecatsatrte treahpni odlto gHi
obiectelor “"n mi Hcare, esenH alt pentru monit
Etapele procesul ui
Detectarea vehiculelor Hi pietonilor
o Modeluid¥atofickt " n timp real vehicul el
of erind coordonatele precise ale fiectr
Urmbrirea :vehiculelor
o Dupt detectarea ini ™H alt, un algoritm a
multiple secven™He video consecutive, ut
a instanHel or pentru a asigura o ur mktri

Definirea arterelor de circul a'Hi e

o Art el e de circul a™i e sunt mar cat e ma

(0]
—

al g It mii grupazt vehiculele pe sensul

o
—
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Generarea unui dic™H onar al vehiculelor
o Al gorit mul produce wun dic'™Hi onar care 1
detectate pe fiecare sens de mers al fi
a fluxului de trafic.
Extinderea:"n intersec'Hi.i
o Model ul este adaptabil pentru a include
per mi " HOnd analiza traficului Hi "~ n zone
Benefici.i

T Monitori zarter apfrieccdillsgtiora t mu l of ert date pre
vehicul e Hi pietoni, precum Hi despre comp

T Automati Pasebilitatea de a automatiza proc
vehiculelor reduce interven™™ a umant.

T Scal abi ISiotlauti a poat e fi extinst pentru a a
of erind o imagine complett a fluxul ui de t
Acest algoritm avansat poate fi o0 componen

optimizarea gestionktri.i fluxul ui de vehicul e
siguranHa rutiert din municipiul Mor eni
Analiza traficul ui rutier din Municipiul I
eviden™H azt mbbnti hddekbe udbant, utilizarea mi|]j
comportamentul pietonil or ‘'Hi bicicliHtilor. S
of erind date despre numktrul total detraficduni cul e,
“"n funcH e de intervalele orare. Aceste infol
exi stente 'Hi pentru identificarea necesitt ™l
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L o ¢ a "Hi_e Municipiul Moreni - Camera 3 Primarie
NumET Frecv NumE
ort Camioane Flux Flux  miloace de mijloacel  total
Data Masini mici motociclete Flux pietoni b i ci ¢ transpot  orde  vehicule

11/29/2024 11:56 AM 2359 sens A 4 354 4 4
sens B 7 965 4 8

Total 1 1319 0 8 0 12 111.83 1342
11/30/2024  0:01 1158 sens A 3 203 1 1
sensB 4 526 4 4

Total 7 729 0 5 0 5 6175 741
30/11/2024  12:00 2354 sens A 3 402 1 7
sens B 4 867 4 2 5

Total 7 1269 0 5 2 12 107.33 1288
30/11/2024 2358 1217 sens A 2 360 14 2 5
sens B 14 712 17 3 10

Total 16 1072 0 31 5 15 9192 1103
1/12/2024  11:58 2359 sens A 4 555 17 0 8
sens B 22 1095 18 1 10

Total 26 1650 0 35 1 18 141.17 1694
1/12/2024 2359 1207 sens A 18 542 12 0 6
sens B 39 997 16 1 20

Total 57 1539 0 28 1 26 135.17 1622
2/12/2024 1155 2359 sens A 5 576 2 0 13
sens B 7 915 5 2 17

Total 12 1491 0 7 2 30 127.75 1533
12/3/2024 001 1152 sens A 10 376 13 0 9
sens B 23 736 10 0 18

Total 33 1112 0 23 0 27 97.67 1172
12/3/2024 11555 2359 sens A 8 416 31 0 7
sens B 26 688 52 2 21

Total 34 1104 0 83 2 28 97.17 1166
12/3/2024 23558 12:01 sens A 4 139 1 0 2
sens B 5 353 12 2 1

Total 9 492 0 23 2 13 4283 514
12/5/2024  0:03556 12:08:22 sens A 19 474 6 1 7
sens B 31 887 13 0 12

Total 50 1361 0 19 1 19 119.17 1430
12/5/2024 115624 2358118 sens A 19 733 8 0 7
sens B 43 1405 10 1 25

Total 62 2138 0 18 1 32 186.00 2232
12/5/2024 235921  11:59:09 sens A 10 342 7 0 7
sens B 16 902 1 1 8

Total 26 1244, 0 18 1 15 107.08 1285
12/6/2024 115959 235959 sens A 11 586 11 1 6
sens B 18 1375 9 0 20

Total 29 1961 0 20 1 26 168.00 2016
12/6/2024 235814 sens A 1 184 6 1 3
sens B 5 498 2 0 10

Total 6 682 0 8 0 13 58.42 701
12/7/2024 115224 235959 sens A 4 196 0 0 1
sens B 2 682 7 0 6

Total 6 878 0 7 0 7 7425 891
12/8/2024  0:01:35 1206:42 | sensA 4 223 7 0 3
sens B 3 490 7 0 3

Total 7 713 0 14 0 6 6050 726
12/9/2024  0:01:38 11:52:26 sens A 8 279 6 0 4
sens B 15 605 3 0 8

Total 23 884 0 9 0 12 7658 919
12/9/2024  11:59:59 sens A 13 494 5 1 8
sens B 10 957 10 2 8

Total 23 1451 0 15 3 16 124.17 1490
12/10/2024 0:03:19 12:10:03 sens A 17 474 14 0 6
sens B 28 937 6 1 14

Total 45 1411 0 20 1 20 123.00 1476
12/10/2024  11556:40 sens A 9 423 5 0 2
sens B 14 1011 4 0 8

Total 23 1434 0 9 0 10 122.25 1467
12/11/2024  8:20:06 2355:47 sens A 27 929 18 0 20
sens B 64 1995 24 2 43

Total 91 2924 0 42 2 63 198.58 3078
12/11/2024 213309 2356337 sens A 0 9 0 0 1
sens B 0 45 0 0 1

Total 0 54 0 0 0 2 3.61 56

12/12/2024 213309 2356337 sens A 2 130 13 1 9
sens B 6 528 17 0 9

Total 8 658 0 30 1 18 4413 684
12/12/2024 1156:42 235909 | sensA 3 118 3 0 6
sens B 9 611 9 1 7

Total 12 729 0 12 1 13 4865 754
12/13/2024  0:03:25 12:04:11 sens A [ 43 13 0 3
sens B 1 330 24 0 10

Total 1 373 0 37 0 13 2497 387
12/13/2024 0:03:25 12:04:11 sens A 4 130 14 0 B
sens B 1 1040 12 0 14

Total 15 1170 0 26 0 22 77.87 1207
12/14/2024 0:01:25 12:02:11 sens A 4 a1 5 0 3
sens B [ 333 10 0 ol

Total 4 374 0 15 0 12 2516 390
12/14/2024 115625  12:0411 sens A 1 89 6 0 4
sens B 3 646 16 2 5

Total 4 735 0 22 2 9 48.26 748
12/15/2024 0:03:31 12:06:42 sens A 2 19 15 0 0
sens B [ 138 10 0 6

Total 2 157 0 25 0 6 10.65 165
12/15/2024 11:59:17 235511PM| sens A 1 100 4 0 5
sens B 3 398 6 1 3

Total 4 498 0 10 1 8 3290 510
12/16/2024 0:01:06 11:58:19 sens A 3 65 17 1 10
sens B 7 624 20 2 25

Total 10 689 0 37 3 35 4735 734
12/16/2024 2358:18 PM| sens A 10 152 6 1 10
sens B 8 906 9 1 23

Total 18 1058 0 15 2 33 7155 1109
12/17/2024 000116 115728 sens A 2 52 12 8
sens B 5 426 14 18

Total 7 478 0 26 0 26 3297 511
12/17/2024 115744 235959 sens A 3 121 9 1 7
sens B 12 809 18 3 16

Total 15 930 0 27 4 23 6245 968
12/18/2024 0:03:37 11:59:59 sens A 1 a4 17 0
sens B 2 348 16 12

Total 3 392 0 33 2 12 2626 407
12/18/2024 1154:32 sens A 6 596 0 4 1 10
sens B 7 880 0 1 1 10

Total 13 1476 0 15 2 20 97.35 1509
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Vol umul traficul ui ruti er

Cel ma i mare numkbtr de Vidhidceuwcleemba I8BUDLB 2 4 nr
vehi.cul e

Cel e mai mi c i val olr5i dsewretmb(rbh®?e LI 8 U E e p €
decembr i e 20(2440 7d ivnei hni ecau”Hae ) .

Cn general, trafncetvakRiBe 5@Wai 55 ntens ~n
TendinHe "n wutilizarea mijloacelor de tran:
Cn zilele cu trafic intens (de exempl u, 5

transport public estle 8r iHii cladt8, vceuh ioc ufl ree covrek

Cn zilele cu trafic redus, 50r e e e o Udheeetap aches
poate afecta accesibilitatea |l ocuitorilor
FI uxul pietonil or 'Hi bicicliHtilor

Numbr ul de pietoni este varmtabel 5 H®ar42npr
interval de monitorizare

BicicliHtii sunt f oa45 ebipai™™IniAtteis tp & azZcio ui i |
o infrastructurt deficitart pentru bicicld.i

transport.

Frecven™Ha mijl oacelor de transport public
Val or i nla9x8i nvee hdiled Wl @leacreimbr i e 2024)
Val or i MRidn i9me vehLBultdetcemhrie 2024)

Aceste fluctua'Hi i pot i ndica probl eme de ¢
cerere.

Zilele cu cel ma i ridicat Hi cel ma i sctktzu
Cel e mai aghamdeaembrei be: 5 decembrie, 6 de
Cel e mai 15 bckece mbil iee, 14 decembri e, 13 dec
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eme de siguran’™tL THi mobilitate
cul i ntens “~ n halnocuoma jtee rzutliee rpeo alHie cdruech
ori e
ni i au un flux oetupstcdeaioér potat ec
att
[0 Ht i sunt foarada ei pfurHh :1ti r, u cctewerak cdee fpi
l et e
portul public nu este aoomstcantvidiagtnri

orizarea traficuliudanreutai €lrd4d dCenmn it Muanai cpie

uarie 2025 ofert informa™Hii esen™ al e
cami oane, autoturisme, motociclete,
mepheematrrtu | uarea deci ziilor privind opt
ui "n aceastt zont.
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Loca'Hi e |Municipiu| Moreni - Camera 14 Centura
Frec)
N e mijI:aceI
. Masini FIUX. Flux Flux a6 orde MG
Data Or t Camioane - motocicl X . . . total
mici pletonl bici transpon .
ete transp_ort public vehicule
pusle (vehicule/
ort’
1/1/2025 00:06:29 12:01 sens A 12 0 0
sens B 16 1 2
Total 0 28 1 0 0 2 2.42 29
1/1/2025 11:57 23:58 sens A 18 2 0
sens B 53 2 1
Total 0 71 4 0 0 1 6.25 75
1/2/202512:04 AM  12:01 sens A 1 14 7 0
sens B 0 36 7 2
Total 1 50 14 0 0 2 5.42 65
1/2/2025 11:53 23:57 sens A 0 13 7 0
sens B 0 45 5 1
Total 0 58 12 0 0 1 5.83 70
1/3/202512:05 AM  12:00 sens A 2 49 2 1
sens B 3 159 0 7
Total 5 208 2 0 0 8 17.92 215
1/3/2025 11:53 23:54:56 sens A 0 70 12 1 2
sens B 6 250 9 2 10
Total 6 320 21 0 3 12 28.92 347
1/4/202512:06 AM  12:01 sens A 1 46 2 0
sens B 2 138 1 6
Total 3 184 3 0 0 6 15.83 190
1/4/2025 11:59 23:56 sens A 0 30 4 0
sens B 0 60 8 2
Total 0 90 12 0 0 2 8.50 102
1/5/202512:08 AM  12:00 sens A 0 12 1 0 0
sens B 2 52 3 1 1
Total 2 64 4 0 1 1 5.83 70
Fl uxul de vehicul e
o Numtr ul tot al semrwiehi cal ievvaei hato zi I
Hi 347 de vehicul e.
o Cn zilele cu trafic intens, cum ar fi 3
semni ficativtt a numbtrul ui de autoturism
o Cami oanel e swmt npurnmetzre nrteed u'snt rcu uv@O maXxi
singurt zi
Frecven™a mijl oacel or de transport public
o Frecven™Ha mijl oacel or de transport publ
vehiculel/lort, i ndi c©nd fl uctua™Hi i mar i
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o Cele mai aglomerate zile "n ceea ce pr.i
4 i anuari e.
Fl uxul de pietoni 'Hi bicicli Hti
o Numbr ul pietonilor ‘'Hi bicicliHtilor est
zilelor monitorizate.
o Doar cO©teva zile au “"nregistrat prezen’l
“nd rsingurt zi
Tendin™He general e
o Traficul este mai intens “n interval el
"nregistreazt volume mai mici de vehicu
o Se observi o corelare “ntre numitrul de
transport public.
o Zilele lucrkttoare tind st aibt un trafi
Datele analizate aratt o variaH e consider
traficul ui “n anumite zile poate indica nece:
optimizarea transportului |l publHic.piRtenenda rs
infrastructurt deficitart pentru aceHtia, fie
recomandt mbsuri de eficientizare a transport
de trafigenpbpbebiHrueambondi Hi il or rutiere.
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3.Be.zvol tarea reHelei de transport
Municipi ul Mor eni se confruntt cu diverse

care se numkbrt congestia traficului, poluarea
a aborda aceste probl eme, iestuestreemaedsdrtt ao reeéHe
care st “"mbunttitHeasct conectivitatea Hi st r

| E D ERA

Figurlad Reri.eaua de
Sursa:Primkbria

transport
muni cipiulu

actual t
i Mor eni

Re™Heaua de transpproi eddatnatMor'iini mad eflastttk a
caracteristicile fiecktrui segment de drum. Ac:
a infrastructurii existente Hi faciliteazt o

El ementelmodbédluluial @e transport pentru Muni

Noduri de conectare:

o Fiecare segment de drum este delimitat
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Acest e nodur i reprezintt i ntersec Hii (
caracteristicileubsuamoniHual se modi fict

gi mea segmentul ui

Se mbsoar t Hi "nregistreazt distan'Ha ex
Aceastt i nforma™i e este esenH al t pent
eval uarea capaciti™ii reHel ei rutiere.

ol ogi a Hi standar dul drumul ui

Fiecare segment este clasificat “n  fun
aHional, jude™Hean, stradt wurbant)

e specifickt detalii precum: Numbrul de
rincipalt, stradt <colectoare, artert

asfalt, beton, piatrt cubickt, drum pie
"Hi @l ebi tezt

entru fiecare tip de segment se stabil

T LY T O»”W S

rafic
eastt relaHie indict modul “n care Vvi
| umul traficul ui

itatea rutiert:

est parametru este important pentru

o > n 9 < > -

c
0
c
e determinkt capacitatea maxi mkt a; fiect
c
0

ngestionare.

i ¢ ™Hi i de circul a'™™ e:

m:—r
o -

nregistreazt orice | imittri speci f

=]

umite tipuri de vehicule (de exempl u,

uni ce sau alte reglementtbtri de trafic.
n analiza detaliattét Mabialcietsatoe @i leanemht &

piul ui Moreni va facilita i mplementarea

t £7Hi i Hi st contribuie |l a dezvoltarea u

95



* PLANUL DE MOBI LI TATE URB\/NJ\I\I'IO]LPHAE_IU_H"%NI

FINACON
Model ul de trafic pentru Municipiul Mor en
rutiere, utilizatt de diverse moduri de transftg

Re™Heaua urbant este proiectiatd ad@ariubuinnealt da
conectatt |l a re™Helele principale de transport

Re™Heaua de transport este marakelhoduritfiecarmib f or
avand caracteristici specifice:

Arcele

Reprezintt sectoare de drum Hi au asociate
1 Capacitatea:n u mbL r u | maxim de vehicule carw, pot c

anumit interval de timp.

T Viteza maxi mtl idnei tcai rdceu lvai'lieezzk per mi st pe se
T Numbrul dembemndi total de benzi de circul a'F
9 Tipul de ~ mbr tmatmarmitel ulutdreuraul ui (asfalt,
T Starea ¢evhhuatea calitbi™ii Hi condi "Hi ei a
identificarea nevoilor de repara™Hi e sau mo
Nodurile

Reprezintt i nt er sec Hii simplificate “ntre

caracteristici principale:

1 Coordonatele geograficel ocal i zarea exactt a nodul ui pe
Hi |l ongitudine

T Ti pul i ntereesédc @dlitc semaforizate, sensuri
care influen™Heazt fluxul traficul ui

1 Gradul nodului: nu mt r u | de arce conectate | a nod, i

1 Prioritatea:r egul i de prioritate care determint o

a'Ht e;pt ar e
1 Capacitatea de tranzitt numbt r ul maxim de vehicul-e <care
perioadt determinatt, wutilizat pentru iden
1 Timpii de intarziere:dur ata medi e de aHteptare pentru

de la semafoare sau din trafic aglomerat
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T Accesibilitatea:r e st r i ¢ "Hi I pentru anumite tipur.i de
traficul grey

1 Controlul semaforizat:ci c | ur i de semaforizare Hi sincr

optimizarea fluxului

T Infrastructura pietemalzenHa peeceuvi boci dee
biciclete 'Hi altor faci;littéTHi pentru util:@
T Semne de <circul a™HsemHial mancaperutiteetecar e

regl ementeazt comport.amentul conduckttorilo

Beneficii ale nivelului de detaliere

Acest model det al i atc opmeprommittaemeon taunl aulii zttr apfriec
Hi pe segmente de dr um, facilitond evaluarea
intervenHi e asupra re'Hel ei de transport din N
i mpl ementrae sl udHptii miazeze fluxurile de trafic
pentru locuitori Hi wvizitatori

Principalele caracteristici ale unui nod
Moreni sunt urmktoarel e:

1 Coordonatele geografice Fiecare nod este pozi H onat e

(latitudine Hi | ongi tudine), c e-enmsistenedep er mi
referin™Ht geospa™i al. Aceastt integrare e
cartografi. a i nfyrastructuri.i

T Ti pul i nt eNrosdeucr "Hileei p o't reprezenta diferite
semafori zat e, giratorii sau necontrol ate.
trafic Hi timpii de "~ nt;©rziere “n cadrul m
1 Gradul nodului: Gradul unui nod indickt numbrul de
De exemplu, un nod cu gradul 4 semnifictkt o
reflectt complexitatea i ntersec’™ ei Hi i nf
1 Prioritatea: Cn cadrul intersec™i il or, prior it L Hi
avond un i mpact semnificativ asupra;timpi/l
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1 Capacitatea de tranzit Aceastar epr ezi ntt numtr ul maxim de v
nodulintro anumitt perioadt de ti mp. Capacitat
pentru identificarea posibilelor puncte de congestie
1 Timpii de intarziere: Se refert |l a durata medie de ' n
intersec™i ei, i ncluz®©nd ti mpi i de aHt ept «
congestionat. Acest i ndicator ajutt |l a ev
ansambluy
1 Accesibilitatea Unel e nodur.i pot avea restric™ii |
vehicule de marft sau | imite de acces pent
locale
1 Controlul semaforizatt Acesta include informaH i despr
semnal el or de verde Hi roHu Hi sincroni zar e

fluxurile de trafig
9 Infrastructura piet:onMddurHil epeinntcrliuudbidce tcdle
destinate pietonil or 'Hi bicicli™Htilor, cum
infrastructuri care promoveazt mobilitatea

T Semne de circul a™H eNoldiurmdrec asjuentr ctairarcd er i z

rutiert ‘'Hi marcaj ele care direc™Hi oneazt 'Hi
rolimportantt n comportamentul traficului 'Hi “n s
Aceste caracteristici permit model area det
intersec™i il or din Municipiul Mor eni . El e sp
pl ani ficar e Hi i mpl ement ar e aspogtortbane™Hi i | or de op
Rel awia cu Model ul Nawional de Transport
Pentru a evalwua traficul c-au wdilizat rezltatele s ea z Lt
disponibilealeMo d e | ul u i Na™i onal de Transport de i nut

98



* PLANUL DE MOBI LI TATE URB\/NJ\N'IO]LPHAE_IU_H"R*NI

FINACON

Inanul 2005, CESTRINCNAI R a derul at RecenstmOntul Na
programului stabilit pentru acel an. Acesta a
cu recenstmOntul na™H onal precedent, inclusiyv

T Cn ceea ce priveHte amplasamentele pentru

numkbtrul de sec ™ uni a crescut de la 776 " n
T Numbr ul post uCriilgdiensddie na)kbicshdelfl®l at , de | a 106
CESTRIN a revizuit zoni ficarea | a nivel n
teritoriul ui bazat pe entitatea administrat:i

el ement ar -genatare adraficulnia dieseut de la 216 (la nivelul ara@QD) la 3.139 in

anul 2005. Aceasta a creat baza pentru el abor
sporitt.

Prin creHterea densi t Lt "Hindheteloro@® a "Hipir le@mu md éHi r «
detalierea zonelor de trafic, devine posibil
(interzonal, intrazonal, de scurtt, medie Hi |
performan™Hb|] t aempdel dede i mpact asupra trafic
condi H il e |l ocale de desftHurare a traficul ui
aceste condi H i | ocale speci f i segotcosnstruipatriaet e 0 p
OrigineDe st i na Hi e, care st serveasct ca intrare

precist a re'Hel ei

Anchetele GD din 2010 sunt bazate pe utilizarea a 3.139 de zone elementare de trafic.

intr-o situa™™i e i deal t, -Ddedneisiunea 3.18%x 3uU30ei minimiza r i c e
traficul i ntrazonal l'a nivel ne TCl tateadcestdd) ar
' i mittri-dleuisorfud waearemit “nct model area de matri
Studi ul de Trafic a considerat acel eaHi zone
celor 3.139de UAdurilanivelulcelo 216 zone interi-wmipre Hi exter

Zonificarea din 2000 se baza pe entitatea
jude™Hel e au fost “"mptr Hi te " n zone mai mi c i c
gener al "mpLr "Hi t "n 4 saufrb5onztanreer.ei Fiae cfaorset pdue
di stinctt, exterioart. Zonificarea CESTRIN fo
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din care 190 zone interioare Hi 26 zone exte
zoni fickridi CESTRI N sunt prezentate “n pl anHa

Astfel, matricea CESTRIN din anul 2010, ob
pentru studiul curent la 216x216{®@) Hi este de forma urmktoare:

Cn contextul muni ci piul ui Moreni, se remar
infrastructura de transport Hi i mplicit, fl
reconstruc™Hi a tronsonul ui denic,alccarfeervaitze adzitn t
de 17,5 km. Acest proiect are poten'Hi al ul de
of erind beneficid.i semni ficative Parcul ui I nd

Finan™ar ea ar pputoegar afmu la sGognunreacttti npgr iBEur ope Fac

"ntre Consiliul Jude™Hean DOmbovi "Ha 'Hi Ministe
De asemenea, autoritt™ |l e | ocale au sublin
inclusiv construirea unei autogtri Hi i mpl eme
facilita mobilitatea r ezniodneinc’i lao rmuHii cai psiuusl Hiin.
Aceste iniH ative reflectt eforturile cont
Moreni, contribuind | a optimizaereanbmuxbral apo
Model ul de trafic acopert "~ ntreaga re'Hea
RomOni a, precum Hi drumurile jude™Hene rel evan

ocale care asigurt conectivibhatese Htr @gioi e

nfrastructurt planificate pentru viitor. Dr u

model conform strategiei de i mplementare def.

La data de referinHt din 2015, autostrtzil

685 km, iar drumurile na™Hi onale acopereau o d

promovate recent | a rang de drum na™Hi onal) .
Re™Heaua este introdust “"n modelul de trafi

acestea apar HHn©nd | a unul din cele 6 tipur.i

j ude Hene, comunal e 'Hi | o c atlde pnumit& aspecta mrelevantkee g me |

pentru model ul de influen™Hare a traficului, ct

i bert Hi-virtedzatHi aCapeaditt atea specifickt a segm
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factor. precum curbura orizontalt, | £ ' Hi mea d
Manual ul Capacitt ™i.i RutHGM).e (Hi ghway Capacit
Cn ceea ce priveHte municipiul Moreni, Pl
urmbreHte optimizarea re'Hel ei de transport THi
comuni tt™ii. Cn acest sens, suni rotiese ak®s
proiecte de dezvoltare a transportului public
Ur mbt figurrgkpezi ntt re™Heaua de drumur i a RomcC
transport, wutilizatt ca punct de plecare "~ n c
/ { \“‘\ A '
{_7. \! ‘\‘, . »
NG AL " ¢ (
\\ \\-\’ ) ‘l
j £ { .' I\
4 i ) \-, | /._) \\
X i ﬁ>\“V;V/4— . = ?
> ) Y—‘ ‘( V\1, \/‘/ y
\ N\ |
} 3 o & (;
\ \ \
] 7 AL Legenda
_ e
Fi gurléd Reri.eaua de drumuri l'a nivel nawi onal

Surlllat ps: // www. cestrin.rol

Zonele exterioare din cadrul modelului de transport al municipiului Moreni se suprapun

peste zonele wutilizate " n cadr ude Modtefl asll uo rNe
corespondedd®t ul nhaéHdi onal THi cel | ocal

Aceastt suprapunere permite o integrare m
regi onal THi cel |l ocal, asigur®©nd o analizt det
Mor eni . Model ul naH onal o f doarka puncipaleler dutewe d e r «
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tranzit Hi a conexiunilor ruti ere rel evant e,
interiorul muni cipiului Hi zonele adiacente.

MMM HARTA CONSUMULUI DE COMBUSTIBIL PE AUTOSTRAZI SI DRUMURI NATIONALE, LA NIVEL DE JUDETE, EXPRIMAT iN LITRI
'v - ZONE LOCUITE (MEDIU URBAN SI LOCALITATI) - AN DE REFERINTA 2019

"ESTRIN -

82201 BN
65185 17015
133739

105114 28625

21273AR

T
119915
98641

S8
66319

52166 14153

=
81714 17492
HD

BZ
84598

o
67426 17172

167827
T
78856

£ 137088 30739
57400 21455
5]

-‘ LEGENDA

Consum total combustibil
[ consum motorina

B Consum benzina

Figurl&g Harr.t a consumul ui de combusti bil pe autostrtzi Qi
Surlblat ps: // www. cestrin.ro/assets/img/portfolio/harta

Anali z©nd consumul de combustibil “n jude
naHi onale “"n anul 2019, putem observa urmkttoa

Di stribu™Hi a consumul ui tot al

Consumul total: 105.951 litiac east a r e pr e ztipuribbrtde combumstibilt ut ur

utilizate pe drumurile analizate “~n jude’"H
Mot orint: 55. 860 -Imotdrinaieste(cémbisibilulfddmindnt, mdidaradt a | )
o utilizare intenst a vehiculelor comerciale

pe motorinkt.

102


https://www.cestrin.ro/assets/img/portfolio/harta%20combustibil%20urbanx2.jpg

PLANUL DE MOBI LI TATE URB\/PU\N'IG]LPRAH.IU.II"%NI
FINACON

Benzint: 20.391 I-totnrsiunud 1d%, 2b% ndzii m tt cetsale) s
dec©t cel de motorint, ceea ce reflectt o pre
cu vehiculele diesel.

Consumul ridicat de motorint indickt o act
transportului de mbrfuri Hi fluxului comerci a
mai scktzut al consumul ui d e b asagerilonat putalfigmair e a z L

redus sau eficien™a vehiculelor pe benzint es
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3.@rerea de transport

IncadrulP| anul ui de Mobilitate Urbant Durabilt
cereri.i de transport a fost real i-seaentificapee b aza
fluxurilor de deplasare dintr eudplraiviracticizaené el e z
di stincte, considerate reprezentative pentru
ale I ocalittk™i.i

x Zona | ocui niealpori nadel eacntsiavreb:l ur i | e rezi den Hi

cererea de transport este influen™Hatt de

i nstitu’Hi de " nvi™Ht mOnt Hi alte activitt Hi
x Zona Prdenttrrive:admini strativ Hi comercial, ¢

activitt™ administrative, comerciale 'Hi s

x Zona Parc Industrial:z ont dedi catt activitbt™™ | or econo
maj or de atracH e pentru angajaH i din oral

Rezultatele analizei cererii de transport
Pe baza datel or di n anchete 'Hi obser va'H i
cuanti fict vol umul tot al de ctl t t880. iAdeastaf ect u

reprezintt un moment critic alnazvielteki ,Hic oarletsep u

matinale.
Matricea d¥odemubstot al de c&3D)Ltorii " ntre
Origine/ DZona | ocui nZona PiZonaParc Industria
Zonal ocui n"Hel 167 65 98
Zona Prii 32 21 17
Zona Parc Industrial 126 16 97
Fluxuri din Zona | ocuin™Hel or colective
Zona | ocuin™Hel or colective genereazt cel m

punct de origine:
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x 167depl astri interne: Maj oritatea acestor de
proximitatea | ocuin™Helor, cum ar f accesul

x 65 depl azehai Pckmkbei e: Acestea reprezintt f
comercial aimunicipiului.
x 98 depl asha i Parnd rlendustrial: Relevi i mport a

“"n special ca destina™Hi e pentru angaj a'Hi i (

Fluxuridinzona Pri mktri e
Finduncentrm d mi ni strati v Hi comerci al, aceastt

mi c de depl astri

x 32 depl asha il eacwirm™Hel or col ecti ve: Probabil
"n zonele periferice ale oraHului, dar lucr
x 21 depl astri Il nterne: I ndi c©Ond fl uxur. I nt

sau recreative.
x 17 depl azehai Pattréndustrial: Reflectt inte

puHin frecvente dec©t cele dinspre zonel e

Fluxuri dinzona Parc Industrial

Par cul I ndustri al este at©t un punct de at
economice:
x 126 depl asha il cedcudirre™Hel or colective: I ndi ct

provenind din zonele reziden™i ale urbane.

x 16 depl azsha i Pcitimkrei e: Sugereazt conexiuni €
zona i ndus tmuniaplulbi. Hi centrul
x 97 depl astri i nterne: Reflectt activitt Hi

cadrul parcului industrial.

105



PLANUL DE MOBI LI TATE URB\/NJ\N'IO]LPHAE_IU_H"%NI

FINACON

Pe baza acestei anali ze, PMUD va lua " n co
Optimizarea rewelei de transport public &i
Dezvoltarea unei reHel e eficiente de tran

|l ocui n"Hel or colective cu celelalte puncte
Industrial.
Crearea unor rute expres 'Hi ajustarea frec

fluxurile semnificative observate intre aceste zone.

CmbuntttWwirea infrastructurii pietonale @i
Cncurajarea deplastrilor nemotorizate prin
care st conecteze cele trei zone.
Dezvoltarea de <coridoare pietonal e pentru
colective Hi Zona Primkbrie, avond "n veder
Fluidizarea traficului G&i reducerea conges
|l ntroducerea unor sol u'Hi i de management a
precum intersecH ile majore dintre Zona | o
Par cul I ndustri al Hi zonele reziden™i al e.
| mpl ement ar ea unor sensuri giratorii, s el
transportul ui publ.i c Hi vehiculelor de mar
Integrareamo bi | i t tWi i sustenabil e

Crearea unor pol i tici care st reduct wuti

stimulente pentru utilizarea transportului public, carpooling sau vehicule electrice.

Dezvoltarea unei iI” mfcrLa sctarr lec tpuernit rdue vsethd "Eliuil €
zone cheie.

ML sur i pentru reducerea timpilor de “~nt ©Or z
Opti mi zar ea fluxurilor de trafic prin S
transportul ui public “n intersec ™id.i
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1 Creareadezortedi cate vehiculelor de marft pentru

Impactul analizei cererii de transport

Integrarea datelor in PMUD va permite:

9 Dezvoltarea unor proiecte de infrastructur
9 Reducerea polutrii Hi “mbunttit™H rea calitt
T CreHterea eficien’'Hei economice prin “mbunt

centre de activitate.

Aceastt analizt detaliatt a fluxurilor de
deciziilor strategice pentru dezvoltarea sust
3.G.l i brarea Hi validarea datel or

Procesul de calibrare a modelului de trans
fi delobnda Hi il or reale din re™Haua de transpor
ajustarea modelului astfel “~"nc©t acesta st re
depl asare Hi alte caract eurai’ditai ceix irsetleenvtatn t en, an

Etapele calibrtridi model ul ui

Analiza ini H alt a reHelei de transport

o Model ul de transport este construit fol
trafic 'Hi caracteristicile utilizatoril

o Cn ameeapttt, se verifickt reprezentarea co
drumurilor, viteza de deplasare Hi capa
Colectarea datelor de trafic
o S-au utilizat date recenzate din puncte de contorizare amplasate strategic, acoperind

segmente reprezentative din re'Heaua rut

o Cnregistrtrile au inclus volumele de t
medi e 'Hi di stribu™Hia tipurilor de vehic
Compar ar ea Hi ajustarea model ul ui

o Dat el e recenzate au fost compar at e cu e
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o Calibrarea a implicat ajustitri succesiyv
A Rel a'Hi-debityi t ezt
A Ti mpi i de "nt©rziere “n intersecT™i:;
A Coeficien™ i de convfauxusefeetivea cer er i i

MELsur ttor.i ale vitezei medii de depl asare

o Pentru validarea vitezelor simulateasu r eal i zat mbsur ttor.i d
din or aH.

o Aceste date au fost i ntegrate “n proces
dintre valorile simulate Hi cele obseryv

Validarea modelului
Validarea modelului a utilizat un set de date independent de cel folosit in calibrare, pentru
a evalua obiectiv capacitatea model ul ui de a
implicat:
T Verificarea fluxurilor simulate pe rutele principale;

T Compararea vitezelor simulate cu cele mtsu

9 Analiza diferen™Hel or “"ntre valorile simul a
Rezul tatele calibrtridi Hi validtrii
9 Precizi a ri di catbi f acoancsHedltaalt ®i ~ ntr e dat el

observate pe teren au fost nesemnificative, situdedin limitele acceptabile pentru
modelele de transport.
T Repr ezent aMadelul poatd fi censiderat suficient de precis pentru a analiza

condi Hiile de trafic din anul de referin'™ft

Rezultatele calibrtridi Hi val i dkbridi sunt [
(PMUD) , avoOnd urmktoarele aplicaHi.i
1 Simularea scenariilor viitoare: Modelul este folosit pentru a evalua impactul diverselor
meLsuri de intervenH e asupra traficului, C

semafori zbri. sau dezvoltarea infrastructu
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Model ul aj

uxuril or de

1 Planificarea infrastructurii viitoare :

r e Hel ei rut i

transportul nemotorizat.

Pentru men Hi

T Actuali zar ea

er e

Datel e val
hmbusaet HH

nerea r el evan'He

maj ore de infrastructurt;

A
-

FINACON
utt | a | ocali za
trafic Hi l a pr

i date sus™H n de

Fen EHapaceatbdai

i model ul ui , s e

periodict a datelor recenzate

1 Extinderea punctelor de contorizare pentru a include noi zone de interes, cum ar fi

dezvolttrile reziden'™i al e Hi comerci al e;

T Integrarea unor tehnologi. moder ne, precun
i magini satelitare, pentru o colectare mai
Aceste mbsuri asigurt ct model ul de transp

dezvoltarea sustenabilt a re™Helei de mobilita
Pentru fiecare segment de dr um 'Hi i nter seq
model ate (M) au fost comparate cu cele mtsura
GEH 2% )
Criterii de calibrare pentru Modelul de TraficMunicipiul Morent
Di ferpeoacHant udlukx urnit:r e
o Obi eastiigwr ar ea minreiima i fretrreen 'Hel uxuri |l e de

mEsur at e.
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o Critdirfier en™Ha dintre fluxurile model at e
sub 15% din valoareAcésuxuolutembsugat ar

reproduce cu fidel it aMueniccoinpdii.uli iMoer erreia l

Val o d@rneca$fliactii sti ce GEH:

o Obi eetalvuar ea 'Hi vali dare® @améswmuate’ SBdiatm
robustt care ™HMine cont at©t de eroril e
o Cri ttgemitpresst e 85% din segmentehéodeedr & mi
GEH trebsulke Sicefiséa indickt o bunt potri
cele observate Hi confirmk acurate™Hea n

anali zat e.

Tn timpul procesului de calibrare;asmonitorizat costantindeplinirea acestor criterii prin
compararea fluxurilor model ate cu cele mbsur

municipiul Moreni.

Dact “"n anumite segmente de drum aceste <cr
ajustat prin recalibrarea parametrilor rel eval

Aceste criteridi au asigurat un nivel “nalt
cali brdMunpenpr.ul Mor eni

Rezul tatel e Mualiich rpkruili Mpoernetnriu

x Corela™ a fluxurilor: rezultatele calibr

trafic modelateiMu ni ci pi ss¢ dMolrenin marja de eroare
mbLsurate. Aceasta indickt o potrivire exce

x  Valori GEH: pentru majoritatea segmewtade drum (peste 85%), valoarea GEH a fost

sub 5, confirmnd ct model ul este bine ca
x Abatere medie pttratict (R]J): wvaloarea R
peste 0.98 pentru toate modurile de tran

acurate™He comportament uMu mieail piadl r MdJoHed reii
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Calibrarea modelului de trafic pentnaunicipiul Morenia fost un succes, cu o potrivire

excelentt "~ ntr e nitastuerlaet emo dPhecleaatset aHi” ncseelaemn &t ct
"ncredere pentru a sprijini pl anificarea Hi g
predi c Hi i preci se Hi relevante pentru dezvol't

3.Bm.ognoze

Cn cadrul acestui capitol sunt prezentate
ob™i nerea prognozel or pentru ani.i de perspeci
tendi n'Hel ear lampigrudt &€ idngpul ui “ena ccetelak tooea i pdioreH
evol u™Hi ei rel a™Hi ei dintre creHteomramivold umuil e@c
sursele Hi metodel e deecohamicenul are a prognozel o

TendinHe de evoluHie | a nivel na“"™Hi onal au
nivel ul Institutul ui Na™Hi onal de Statistict

Informatice (CESTRIN)pent ru det er mi nar ealunguatimpubuitliceehcer ob s

priveHte numbtrul ctlttoriilor efectuate prin
inclus:

9 Evolu™Hi a ctlttoriiltendco™Héeranspoutul i pabéa
“"n funcHie de regiuni Hi de ur buwilzareaar ea
transportul ui publ i c “"n zonele rurale 'Hi
investi Hi il or recente 7n infrastructura de

T CreHterea wutiliztrianabvehacuwulraltdr op ecrrseohhtael r
numbtrul ui de autoturisme “nmatriculate, “n
Hi mari . Aceastt creHtere a fost infl uen'Ha

achi zi HHa dei vedieal re Hel @ie édédextdr umur i

T TendinHele "n wutilizardetaelteg ainsgiockt ubuicr aHt
bicicletelor Hi a altor forme de transport
infrastructurt dedicatt, precum piste de

promovare a mobinltirtitb™Hiiit ,d urea bmisleemeane ac o | a a
T | mpact ul d e zecanbmiick rasupra tefcwui adr el a™Hi a di ntr e

economi ct, mbtsuratt prin Pl B, Hi creHterea

111



PLANUL DE MOBI LI TATE URB\/NJ\N'IO]LPHAE_IU_H"%NI

FINACON
creHtere economict au "~ nregistrat 'Hi O cre
ce subliniazt necesitatea unor investi Hii

Sur se Hi met ode de f @ommtear e a prognozel or

T Dat e demograficea i Hi zarceoanomr oeec Hi il or den
furnizate de | NS Hi FMI pentru a fundament :
includ esti mbri privind popul a™i a, ;structu
T Model e de:agplriogamroegd model el or de prognozt a
considerare atat variabilele sog@oc onomi ce ¢ ©t Hi tendi n'Hel e
includ analiza regresiei, mode]Je de simul a
1 Consultarea stakeholderilor. includerea feedbaeklui de la diverse grupuri de interes,
cum ar fi autoritt™i Il e | ocale, operatori:i
acur at e Hea ‘'Hi rel evan™a prognozel or
T Val i dar ea Hi cal:utbirlairzeaar epar odgantoezleolrori st or i c
validare pentru a ajust a eHiasdadleilbrcat parcoegsnto
mod corect realitt™H Il e | ocale Hi tendi n'Hel
Aceste anali ze THi met ode sunt esenH al e r
mobilitate wurbant durabil t, care st rtspundt
dezvoltareasocie conomi ct pe termen | ung.

Pentru fundamentarea scenariilor de progno
creHtewe mheotri i peaonammiet ri soci O

T PI B real 'Hi PI'B “"n pre ™Hur.i curent e;

T Popul a™i a 'Hi popul a™i a acti vt

T Numbtr ul de angaj a’Hi (locuri de munct) ;

T Indicele de monitorizare (autoturisme Tnmatriculate la 1.000 locuitori).

Conform datel or recente publicate de Fondu
creHtere economict | a nivel gl obal de 3, 2% pe
marcat de costuril e cu ~ mpr umasacaluefectdlegpe terment mar
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l ung al e pandemi ei Hi i nvazi ei Rusi ei “n U ¢
fragmentareagee c on o mi c t .

FMI estimeazt o creHtere de OpeiB%clUnapo0odtip
j os pentru Germania (0, 2%) Hi Fran™a (0, 7 %) .
Germania |l a 1, 3% Hi Fran™Ha | a 1, 4 %.

Fondul Monetar

I nt er na Hi Banca Mon
2024 2025 2024 2025
CreHt ere econ 2, 8 3,6 3,3 3,8
| nf | a™i e, me 6, 0 4 . 0 6, 3 3,9
Sol dul contul ui -7, 1 -6, 8 -6, 3 -6,1
TabelnrlliEsti marea Btncii Mondiale asupra avansul ui
Sur sa: F MI B2d2vc a Mondi al t

FMI estimeazt o creHtere economict208e 2, 8%
CreHterea preHurilor de consum “n Rom®©nia est
2025. Deficitul de cont curent se aHteaptti st
va sctdea uHor | a 5,4%di Estumtavadres BEaamn o miMo n
Rom©nia, de 3,3% "n 2024 Hi 3,8% “"n 2025, suc

consumului privat.

Analizele structurale ale sistemul ui terit
det endi n"He ‘'Hi oportunitt Hi strategice care in
perspecti ve subliniazt necesitatea unei pl ar
economict, socialt Hi infrastructuralt a oraH

TendinHe cheie identificate

CreHterea numtrului de sal ari a’Hi

o Dezvoltarea economict | ocal t THi atrage
ocupkbLrii f or "He i de munct, ceea ce i mpli
de transport eficientt, inclusiv rute ¢

activitateeon o mi c t .
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Dezvoltarea Parcului Industrial Moreni

o Parcul I ndustrial devine un motor | mpor:t
Hi l nvestitori. CreHterea activitt™i |l or
de mbr furi Hi per soane, accentu®©med nece
Hi |l ogi stice.

Consolidarea pozi H ei " n industria de expl
o Valorificarea resurselor petroliere con:
contribuie la “"ntktrirea rolului strateg
fluxuri suplimentare de transport, at Ot

CreHterea ponderii sectorului serviciilor
o Extinderea sectorul ui serviciilor “n (
accesibilitt™i Hi conecti vitt™ii ckttre
dezvoltarea infrastructurii pentru tran

CreHterea fluxurilor de tranzit ckttre cent

o Proximitatea fa™Hb de TOr govi Ht e 'Hi Pl o
tranzit cktre aceste centre urbane, at ©
cel de mbrfuri. Aceasta exercitt presiu

inNzona c¢ emunicipulu a

Pentru a rtspunde acestor provocktLri Hi a
Moreni, sunt necesare urmkbtoarele mbsur.i
Construirea unei Hosele de centurt
o Obiectiv principal: Pr el uarea fluxurilor de tranz
decongestiona traficul din zona centr al

o Beneficii anticipate:
A Reducerea timpilor de deplasare pentru traficul de tranzit.
A Sctderea nivelul ui de pol uar e 'Hi a z
A Cmbunkttt™irea silgeutoiman™Hei ruti ere pen

Orientarea fluxurilor de tranzit pe rute periferice
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o Dezvoltarea Hi mar carea unor rute alter
cl art 'Hi infrastructurt modernizatt.

o lntroducerea restricH ilor de tonaj pen

comerciale centrale.
Adaptarea infrastructuri.| |l a cerinHel e din
o Moderni zar ea 'Hi extinderea re'Hel ei de
inclusiv drumuri de |l egtturt rapide car
o Crearea unor zone | ogistice dedicate, C
spaHii de depozitare.
o Il ntroducerea unui sistem de transport
|l ndustrial cu zonele reziden'™i al e.
Dezvoltarea unui sistem integrat de management al traficului
o |l mpl ementarea unor solu™Hi i 1 nteligente

A Semaforizare sincronizatt pentru red

A Monitorizare “n timp real a fluxuri/l

A Pl atforme digitale pentru informarea

rute alternative Hi condi H i de traf
Promovarea mobilitt™ i durabile

o Extinderea infrastructurii pentru transportul nemotorizat (piste de biciclete, trotuare

|l ate Hi sigure).

o Crearea unui sistem de transport public
st deserveasct toate zonele de interes
o Ampl asarea unor st a'Hii de " ncktrcare pen

Integrarea fluxurilor de transport regional
o Col aborarea cu autoritbt™H Il e din jude el
ntre Moreni Hi TOr govi Ht e, P

,

eficiente
o Crearea wunor l egktturi feroviare sau de

navetismul.

115



* PLANUL DE MOBI LI TATE URB\/NJ\I\I'IO]LPHAE_IU_H"%NI

FINACON
Prin implementarea acestor mbLsuri, Muni ci
provocktrile actual e Hi viitoare din domeni ul
reducerea congestiei, mlbwrdttetr'diar esai gaalaint™He™Hi ir
stimularea dezvol ttridi economice pe ter men |
consolida pozi H a strategict a Moreniul ui ca
3. Testemmodal ul ui de transport “n cadrul l
Model ul de transport reprezintkt un instrurm
comportamentul ui utilizatorilor “n contextul
transport. Prinlo cal i brare Hi vali deamer a i gwea marsiki, rmolds
reflecte cu acurateHe realitatea teritorialt
infrastructurii.
Pentru Municipiul Moreni , scenari ul de ref
ftrt I mpl ementarea de proiecte sau mbsuri noi

Acest scenarjsitdewWwuai de HsenveHaeednemitcpunct

compararea altor scenarii propuse.

Si mul area el asticitte™i.i model ul ui de trans
Pentru a evalua sensibilitatea Hi el astici
Ssi tua'Hi i de anali z¢t:

1. Situa™Hia fLtrt proiect:
o Men™Hi nerea rtrHehepomrmtct ufalet dmodi ficktri
o Parametrii curen’ ai re'™Hel ei stradal e
2. Situa™Hia cu proiect:
o Implementarea unui program integrat de modernizare a transportului public local,
care include urmkttoarele mbsuri
A Reconfigurarea 'Hi introducerea a pa

public local, concepute pentru a asigura conectivitatea intre zonele

reziden™H ale, administrative, econom
A Amenajarea sta™H il or cpuubdatcter idemotdrea
confortul Hi siguran™Ha wutilizatorilo
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A Construireauneaut ogtri,/J acdaobbase funcH oneze
pentru transportul | ocal 'Hi regi onal
A Reabilitarea drumuril gpentrpraiasigara pal e

circulaHi e fluidt Hi sigurt.

A Crearea de zone pietonale extinge " n speci al “n zona
promova mobilitatea pietonal t ‘Hi red
A ImplementareaunBi stem i nteligent de semaf o
video pentru optimizarea fluxurilor de
A Dezvoltarea unei nf rastructur.i i ntegrate pen:
electice, i ncl uz©nd piste dedicate, st a'Hi
Analiza celor dout situaH i ofert o i magi ne
poat e fi i nfl uen™at t de i mpl ement ar ea proi e
modi fickrilor “~n re"Hea 'Hi eviden™Hi azt urmbttoa
1 Fluxurile de trafic: Compar area volumul ui de trafic 'Hi
Ssi tua'H i
1 Timpiidedeplasare:l denti fi carea reducerilor de ti mp
a moderni zktrii infrastructurii Hi transpor
T Reducer ea coHvgaelsutairoenak riimpactul ui orientdbtri
peri ferice Hi a reduceri. presiunii din zo
9 Eficien™a tran€peHtetea a@ubdctcivitiL ™ i Hi
public ca alternativtit viabilt |l a transport
T SiguranHRedwutieeretfa: ri scuril or Hi a accident
utilizarea sistemelor inteligente de monit
T Mobilitate@ndadwrrajbarlea utilizbri.i transport
electrice prin extinderea infrastructurii dedicate.
Modeluldet r ansport cali brat ™Hi validat pentru N
|l uarea deciziilor strategice. Analiza compar a
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T Prioritizarea investi H ilor “n func™H e de |
locuitorilor.
9 Adaptarea proiectelor | a cerinHele reale H
9 Demonstrarea beneficiilor economice, soci a
de transport.
Simul area elasticitt™i.i model ul ui de tran
i mpact ul pozitiv al proiectelor propuse asupr
integrarea mbsurilor de modelre,i zaraHUHI ‘pHio nmpoe
pozi Hha ca pol economi c Hi soci al “n regiune
pentru t o’Hi utilizatori.
Situawia fLtrt proiect
Cn situa™Hia ftrt proiect, Municipiul Mor er
transport, fLtrt a I mplementa noi mbLsur i de mo
presupune ct:
R e "He a drau nduersti r ¥tHz i
o Drumuril e naxivotrenstuef er i modi fickhkri sau
Strtzile vor rtmGne | a acel eaHi di mensi
(asfalt, bet on, Pt at e d atc edbrmucrd,r i @ toa . )v,a
neschi mbatt.
o Repara™i i lveorp ucnocnttuianluea “~n cadr ul unui pr
dar nu vor fi realizate |l ucrbtri maj or e
o Accesi bil i tvat erak m@wntei esritmi | art cu cea ac
semni ficative ale infrastructuri.| pentr
o Il nfrastructmuavaeifeitoeamatdtbtnst sau ~ mbuntt

s

n zonele centrale sau periferice va ¢

facilittie™i moder ne.

Transppabt uct:
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Rutele de traenisptoent epubdri crt mOne neschi
frecven™Ha mijl oacel or de transport nu Vv
Ftrt proiecte de extindere a re'Hel ei de
transportul privat sau vor avea acces |
ce poatsupmruaceg!/ameanaurnei t e i ntervale orar
Sta™Hi il evdbe awm®Omez |l a nivelul actual, f
adbtugarea unor noi puncte de oprire pe

popul a™Hi ei

Tr afrnud uwler

(0]

Fluxuril @eodecbnaiinoa st urmeze tiparele
zonele centrale ale oraHului va persist
“"n ceea ce priveHte extinderea sau reor
traficul va r,LtmOar taigmmimerdé depl asare
prezent.

Capacitatea vrae lHel dii nriutaitetr ede di mensi uni
de numtr ul de benzi de circul a™H e. Aces

ddl ocaj e 'Hi" namlpwetceiadj é n zonele cu trafi

MEsurs gdeaimfHe aBlit inucetlurgte nt L :

(0]

Ftrt proiectul de modernizareiateemafeo!
monitori zsasuemmnbaltenmnargeg shgetag®at btuti ert
infrastructura exisosemnt cj ecdabeppoate fai
continut a traficul ui

Sistemel e deacdamdfeorviozrarceonti nua st f unc
exi sten’H |, ftrt o optimizare a timpuri/l

i nter sec Hi i
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Proiec™ a cereri. de transport

o Cn aceastt situa’'Hie, cer eareeaHtder ¢ @ amespWIr
dar ftrt a fi sprijinitkt de mbsuri de a
o Fl uxuril evode ctornatfiincua st creasct pe mb:
economi c 'Hi soci al, ceea ce va exercit
drumur i Hi asupra transportul ui publ i c,

capacitt™ i acestor a.

Cn situaHia fitrt pwuoi eetHe!l & & mamecipitikeaenis poat u

frrt o " mbunkttt™™ re a condi Hi il or de trafic
continuarea congestionktrii, creHterea presiun
re'Hel ei de drumur i de ea afl ®ceorfadHdtl uc er ipre"Herltosru
activitt™Hi |l e economice se dezvol tt. Aceste ¢
| ocuitorilor Hi eficien™a sistemului de trans

Situawia cu proiect

Proiectul propus pentrMuni ci pi ul Mor eni vizeazt o mo
sistemului de transport public |l ocal, cu scop
l ocuitorilor, de a reduce congestionarea tr a:
ur bane. Acesta include o serie de mbsur. es
reconfigurarea 'Hi i mpl ementarea de trasee de
de zone pietonal e Hi i mpl eménmntgame d Hihuis uPpir atve
Detaliile acestei i ni "Hhative sunt prezentate

ConstruireARtuda pgaa a

Proiectul prevede construirea unei autogt
Moreni, pe un teren intravilan situat pe StrrR2 cembr i e 1989, nr . 119A
cadastral 73281. Aceasta va include:

T Facilitbt™ peAdcasiplaislageHii confortabil e, c1

timp real despre orar e, bil ete Hi rut e.
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T Conexiuni AwHoagrae a va fi conectatt | a cel e
flux continuu de pasageri Hi transport pub

T Parking pentru autAbtuzgdrea eMaecimcicede f aci

"ncitrcafbeapetobume cednretcrtirbbuwciend | a reducerea
"mbuntt it ™H rea cal itk ™ii aerul ui | ocal
GfiinHarea Hi Reconfigurarea Traseelor de

Proiectul include patru trasee noi de autobuz, care vor asigura un serviciu de transport

public mai eficient ‘Hi mai accesibil. Det al i
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Figurl88Hmar.ta celor patru trasee propuse pentru mun
Surlflmii mtria Municipiului Moreni
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Tr asnerl: |
FigurlddHmarr.ta Traseul ui Nr . 1
Surlflmii mbria Municipiului Moreni
o Rute St bec&ibri e 1989, Str. Cr©ngul ui ,
Al exandru | oan Cuza, Str. Fl acara, Str
Il ndustriei
o Sta'Hili8 sta™Hi i de oprire, cu plecare 'Hi
o ScopAcoperirea unei zone dense de |l ocui
asigurond |l egttura “ntre principalele c

123



,* PLANUL DE MOBI

Tr a snerf: |

LI

TATE URBVNI G]LPRAUSLIU.H"!&NI

FINACON

Figurd@ Harr.t a Traseul ui Nr. 2
Surlflmii mtria Municipiului Mor eni

o RuteStr.
Pant ea, Bl

Decembri e,

22

d.

Dec@rmdmrg el uli9, 89St rSt rRepublic
Pandur i, Str. Victoriei, S
Str. FIl acar a, Str. Al exandru

Gheorghe Doj a, Str. Cerbul ui

o St a'Hi2i2 staHi i de oprire.

o ScopAcoperirea zonei de nord 'Hi est a o

cu centre

comerciale, institu™H i public
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